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1. Anlass und Ziele der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt ein gemeinsames Konzept zum Umgang mit dem
Umgebungslarm fest. Ihr Ziel: Schadliche Auswirkungen und Beldstigungen sollen verhindert
und vermindert, beziehungsweise es soll ihrem Entstehen vorgebeugt werden. Die
Richtlinie befasst sich mit den Gerduschquellen ,StraBenverkehr”, , Eisenbahnverkehr”,
»Flugverkehr” und ,,Geldnde fur industrielle Tatigkeiten” sowie ,,Hafen fUr die Binnen- oder
Seeschifffahrt*.

Die Ziele der Umgebungslarmrichilinie sollen schrittweise durch folgende MaBnahmen
erreicht werden:

e Die Belastung durch Umgebungsldrm ist nach Bewertungsmethoden zu ermitteln
und darzustellen, die for alle Mitgliedsstaaten gleichermaBen  gelten
(L&rmkartierung).

o Die Offentlichkeit muss Uber die Belastung durch Umgebungsl&érm und seine
Auswirkungen informiert werden (Information der Offentlichkeit).

e Auf Basis der Larmkartierung sind Larmaktionsplé&ne aufzustellen, um Larmprobleme
und Larmauswirkungen zu regeln und eine zufriedenstellende Umweltqualitat zu
erhalten (Akfionsplanung).

o Die Offentlichkeit ist an der Larmaktionsplanung zu beteiligen (Beteiligung der
Offentlichkeit).

e Die durch die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung (einschlieBlich der

Informations- und Beteiligungsprozesse) gewonnenen Informationen sind an die

Europdische Kommission zu Ubermitteln (Berichterstattung an die EU).

“Ruhige Gebiete” sind festzulegen und zu bewahren.

Die Umgebungslé@rmrichtlinie verfolgt einen strategischen Ansatz. Die Richtlinie und die
Bewertungsverfahren sind nicht auf Einzelfallprofungen ausgelegt.

Im Rahmen der Umgebungsiarmrichtlinie werden die Begriffe wie folgt verwendet:

e Ballungsraum: Ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer
Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer.

e HauptverkehrsstraBe: BundesfernstraBe (Autobahn und BundesstraBe), LandesstraBe
oder sonstige grenzUberschreitende StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 / Tag).

e Haupteisenbahnstrecke: Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (i.d.R. die Strecken der DB AG) mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zugen pro Jahr (ca. 82 / Tag).

o GroBflughafen: Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 50.000
Bewegungen pro Jahr (mit “Bewegung” ist der Start oder die Landung gemeint).

FOr HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken, GroBflughdfen und BallungsrGume
mussen Larmkarten erstellt werden, in denen die Larmbelastungen angegeben sind. Die
Larmkarten werden alle fUnf Jahre Uberprift und bei Bedarf aktualisiert.

Die Umsetzung der EU-Umgebungsli@rmrichtlinie wurde in Arnsberg in einer 1. Stufe an
HauptverkehrsstraBen mit Uber 6 Mio. Fahrzeugen / Jahr = ca. 16.400 / Tag) behandelt
(vergl. Drs. 66/2010). Auf Basis einer Larmkartierung im Jahr 2007 wurde ein Larmaktionsplan
am 30.06.2010 beschlossen. Ab der 2. Stufe werden HaupverkehrsstraBen mit mehr als 3
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 / Tag) berUcksichtigt. Die BeschluBfassung
erfolgte zur
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e Larmaktionsplanung (2. Stufe) am 26.11.2014 (Drs. 103/2014)
e L&rmaktionsplanung (3. Stufe) am 09.12.2022 (Drs. 149/2022)

2. Grundlagen

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die
Larmkartierung - 34.BImSchV.

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV)
verdffentlichte im Juli 2023 auch fUr das Stadtgebiet Arnsberg Larmkarten zur 4. Stufe unter:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ Darauf aufbauend hat die Stadt
Arnsberg einen Larmaktionsplan aufzustellen bzw. zu Uberarbeiten.

Diese Zustandigkeit der Stadt Arnsberg bedeutet nicht, dass die Stadt in allen Belangen
Einflussmoglichkeiten im  Verfahren zur Aufstellung des Ldarmaktionsplans hat. Die
Einflussnahme der Stadt auf Larmquellen, die nicht unter die gemeindliche Baulast fallen,
ist eher gering.

2.1. Berechnungsverfahren

In den Larmkarten werden europaweit einheitlich die GroBen Loen (Level Day, Evening,
Night) und Lnight als KenngréBen (auch als “Larmindizes” bezeichnet) fUr die L&drmbelastung
verwendet. Sie werden bezogen auf den Zeitfraum des gesamten Berichtsjahres gebildet.

Die L&rmkarten sind getrennt nach L&rmarten (StraBenverkehr, Schienenverkehr,
Luftverkehr, Industrie) und jeweils gewichtet gemittelt Uber den gesamten Tag (0 bis 24
Uhr) oder Uber die Nacht (22 bis 6 Uhr) darzustellen.

Loen ist der Uber alle 24-Stunden und alle Tage des Jahres gemittelte Dauerschallpegel. Die
Pegel in der vierstGndigen Abendzeit (18-22 Uhr) gehen um 5 dB(A) und in der
achtstUndigen Nachtzeit (22-6 Uhr) um 10 dB(A) erhdht in den Gesamtpegel ein. Mit dieser
Gewichtung tradgt man der erhdhten Lastigkeit des Ladrms in diesen Zeiten Rechnung. Der
Loen stellt einen Indikator fUr die Larmbeldstigung dar.

Lnight ist ein gemittelter Dauerschallpegel Uber alle Nachte des Jahres (= 8-stUndige Nacht
von 22 bis 6 Uhr). Der Lnignt dient als Nachtl@rmindex der Beurteilung der Nachtruhe, mit
seiner Hilfe kbnnen Aussagen Uber Schlafstérungen gemacht werden.

Die Berechnungsverfahren berUcksichtigen neben den jeweiligen QuellgréBen (z.B.
Verkehrsmengen und - zusammensetzung, Geschwindigkeitsbegrenzungen,
StraBenoberfldche) auch die Ausbreitungsbedingungen (z.B. Abstand von der StraBe,
Geodaten mit Hohenangaben zur Abbildung der Geldndeoberfldche und Steigungen,
schallmindernde Hindernisse — Ladrmschutzbauwerke, Geb&udedaten).

Seit 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen
Berechnungsverfahren (CNOSSOS) erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den
Mitgliedstaaten vergleichbar sind. Deshalb sind die neuen Larmkarten nicht mit den
Larmkarten aus dem Jahr 2017 vergleichbar. Vielerorts -auch in Arnsberg- werden jetzt
deutlich mehr l&rmbelastete Personen ausgewiesen - obwohl sich die L&rmsituation
zwischenzeitlich nicht wesentlich &dnderte.



Wesentliche Anderungen:

e Die Emissionen im StraBen-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich de-
taillierter modelliert. So werden z. B. beim StraBenverkehr die RollgerGusche und die
Motorengerdusche gefrennt berechnet, beim Luftverkehr werden aktualisierte
Flugprofile und akustischen Emissionsdaten der Flugzeugtypen verwendet.

e Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie berUcksichtigt nun
z.B. auch unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhdngi-
ge Effekte bei der Abschirmung von Ladrmquellen durch Larmschutzwénde oder bei
der Reflexion an Gebduden.

¢ Die Belastetenzahlen werden jetzt anders ermittelt. FrUher wurden die Bewohnerin-
nen und Bewohner von Wohngebduden gleichmdaBig um ein Gebdude verteilt - auf
laute und leise Seiten. Jetzt hingegen werden alle Bewohnerinnen und Bewohner
eines Gebdudes der lauteren Vorderseite zugewiesen; die leisere Ruckseite eines
Gebdudes wird nicht berUcksichtigt. Somit werden deutlich mehr I&rmbelastete
Menschen ausgewiesen.

e Die Rundungsregel fur die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde gedn-
dert. Dadurch verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu
niedrigeren Werten. Damit werden tendenziell gréBere ldrmbelastete Fldchen und
mehr sowie stérker lGrmbelastete Personen ausgewiesen.

Alle genannten Faktoren beeinflussen in ihrer Summe die Hohe der Ldrmbelastung der
Bevdlkerung und die ausgewiesene Anzahl der ldrmbelasteten Personen.

Somit kdnnen die aktuellen Ergebnisse der L&rmkartierung nicht oder nur sehr
eingeschrankt mit den Ergebnissen aus dem Jahr 2017 verglichen werden.

2.2. Verkehrsdaten

Ublicherweise werden fir die L&rmkartierung Verkehrsdaten der Bundesverkehrszahlung
verwendet. Bei der turnusmd@Big im 5-Jahres-Zeitraum durchgefUhrten bundesweiten
StraBenverkehrsz&hlung handelt es sich um eine Zahlung in der Verantwortung des Bundes,
die sich primdr auf BundesfernstraBen erstreckt. Ldnder und Kommunen haben dartGber
hinaus Gelegenheit, die Zdhlung auf das nachgeordnete Netz in ihrem jeweiligen
Zustandigkeitsbereich auszudehnen und eine Auswertung im bundesweit einheitlichen
MaBstab vornehmen zu lassen.

Die Berechnungsergebnisse der Kartierung 2022 wurden pandemiebedingt auf Basis der
Verkehrszahldaten der StraBenverkehrswegezdhlung 2015, hochgerechnet fUr das Jahr
2019 erstellt. Hierbei wurde pauschal eine Verkehrszunahme von 3 % zugrunde gelegt.
Neben der Hochrechnung sind tempordre Messungen zwischen 2016 bis 2019 einbezogen
worden.

Zwischenzeitlich liegt auch das Ergebnis der Bundesverkehrszahlung 2021 vor. Angesichts
der Corona-Pandemie wurde diese gegenUber der urspringlichen Terminplanung um ein
Jahr verschoben werden (2021 anstelle 2020). Angesichts der verkehrlichen
Besonderheiten kann ein Abgleich der VerkehrsstGrken mit  Ergebnissen aus
vorangegangenen Zahlungen vor dem Hintergrund der 2021 noch andauernden Corona-
Pandemie (mit fldchendeckenden Auswirkungen) nur bedingt zielfUhrend sein.

Die Ergebnisse der Bundsverkehrszdhlungen sind veroffentlicht unter:
https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html



2.3. Weitere Verfahren zur Larmberechnung, Grenz-und Ausloswerte

Nach Entscheidungen des Europdischen Gerichtshofs mUssen Larmaktionspléne fir alle
Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst sind,
unabhdngig davon, wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und
unabhdngig davon, ob es in den Bereichen Ldrmbetroffenheiten (z.B. betroffene
Bevdlkerung) gibt. Ein Ermessensspielraum besteht nur bei der Frage, ob und welche
MaBnahmen vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung des Larmaktionsplans.

Die Kartierung erfolgt ab einem Wert von Lden 55 dB(A) (Tag) bzw. Lignt 50 dB(A) (Nacht).
Diese Werte sind nicht mit Grenzwerten gleichzusetzen, die es z.B. dem zustdndigen
StraBenbaulasttrager ermdglichen, MaBnahmen der Larmsanierung zu ergreifen.

2.3.1. Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19 / RLS-90

Iwischen dem Berechnungsverfahren CNOSSOS und den Berechnungsverfahren, die
auBerhalb der Umgebungsldrmrichtlinie im deutschen Larmschutzrecht (Richtlinien fir den
Ladrmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 - LRS-19 / bzw. in der vorherigen Version 1990 - LRS-
90) verwendet werden, bestehen Unterschiede in den KenngréBen und einigen Details des
Berechnungsverfahrens. Deshalb stimmen zwar die Ergebnisse und deren Darstellung in
Larmkarten tendenziell Uberein, mUssen jedoch fUr den jeweiligen Anwendungsfall kritisch
bewertet werden. Sofern es um die Moglichkeit der Umsetzung von MaBnahmen geht ist
i.d.R. die RLS-19 bzw. RLS-90 maBgeblich.

2.3.2. Larmvorsorge

FOr Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraBen bestehen
gesetzliche Regelungen im Bundes-Immissionsschutzgesetz  (BImSchG) und der
VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV). Die gesetzlichen Regelungen schreiben vor,
dass die nach Gebietsnutzungen gestaffelten und in der 16. BImSchV festgelegten
Immissionsgrenzwerte einzuhalten sind. Werden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten,
besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Ladrmschutz.

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge

Gebietskategorie Tag Nacht
(6:00 bis (22:00 bis
22:00 Uhr) 6:00)

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, 57 dB (A) 47 dB (A)
Altenheimen,

2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten 59 dB (A) 49 dB (A)
sowie Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 64 dB (A) 54 dB (A)
Mischgebieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB (A) 59 dB (A)

Quelle: 16. Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsidrmschutzverordnung)

2.3.3. Larmsanierung (Bund)

Die sogenannte Larmsanierung bei bestehenden BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes, die nicht neu gebaut oder wesentlich gedndert werden, ermdoglicht
LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Die Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefGhrt.  Voraussetzung fur die
L&rmsanierung ist die Uberschreitung folgender Ausldsewerte, die am 01.08.2020 erneut
abgesenkt wurden und sich somit weiter an die Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge
anndhern:




Auslosewerte der Larmsanierung

Gebietskategorie Tag Nacht
(6:00 bis (22:00
22:00 bis 6:00)
Uhr)
1. an Krankenhd&usern, Schulen, Kurheimen, 64 dB (A) | 54 dB (A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 66 dB (A) | 56 dB (A)
Mischgebieten
3. in Gewerbegebieten 72 dB (A) | 62 dB (A)

Die Werte werden auf Basis der LRS-19 bestimmt. Weitere Regelungen sind in den
»Richtlinien fUr den Verkehrsl@rmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes -
VLAGrmSchR 97" aufgefuhrt.

2.3.4. Larmsanierung (Land NRW)
An LandesstraBen wird eine Ldrmsanierung ebenfalls als freiwilige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt.

Auslésewerte der Larmsanierung

Gebietskategorie Tag Nacht

(6:00 bis (22:00
22:00 bis 6:00)

Uhr)
1. an Krankenhd&usern, Schulen, Kurheimen, 64 dB (A) | 54 dB (A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 67 dB (A) | 57 dB (A)

Mischgebieten

2.3.5. StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrdnkungen  aus
Grinden des L&rmschutzes duUrfen nur nach MaBgabe der Richtlinien  for
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden. Auf Basis dieser Richtlinie kdnnen
straBenverkehrsrechtliche L&rmschutzmaBnahmen insbesondere in Betracht kommen,
wenn der vom StraBenverkehr herrGhrende Beurteilungspegel am Immissionsort [auf Basis
der RLS-90] die nachfolgend aufgefUhrten Richtwerte Uberschreitet:

Gebietskategorie Tag Nacht
(6:00 bis (22:00
22:00 bis 6:00
Uhr) Uhr)
1. an Krankenhd&usern, Schulen, Kurheimen, 70dB (A) | 60 dB (A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 72 dB (A) | 62dB (A)
Mischgebieten
3. in Gewerbegebieten 75dB (A) | 65dB (A)

Sofern diese Lé&rmwerte Uberschritten werden, muUssen durch straBenverkehrsrechtliche
LadrmschutzmaBnahmen zusatzlich bestimmte Pegelminderungen erreicht werden kénnen.



Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt
werden. Bei der Berechnung der Wirkung der MaBnahme ist die Differenz der nicht
aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne MaBnahmen und dem
Zustand mit MaBnahmen aufzurunden. Nach den fur die Ladrmvorsorge entwickelten
Berechnungsvorschriffen kbnnen daher schon ab einer berechneten Differenz von 2,1 dB
(A) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen geeignet sein.

2.3.6. Umweltbundesamt / WHO
Ziele der Larmbekdmpfung laut Umweltbundesamt:

Ziel Lden Lnighf

Vermeidung gesundheitlicher 65 dB (A) 55 dB(A)
Beeinfrchtigungen
Vermeidung erheblicher Bel&stigungen 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen 50 dB(A) 40 dB (A)

Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation (WHO) fur die Lé&rmbelastung durch
StraBenverkehr:

e Durchschnittliche Belastung (Lgen)
Die WHO empfiehlt fUr die durchschnittliche Ladrmbelastung durch StraBenverkehr
einen Lden YON 53 dB(A) nicht zu Gberschreiten, weil StraBenverkehr oberhalb dieses
Dauerschallpegels mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist.

¢ Ndchtliche Dauerschallbelastung (Lnignt)
Die WHO empfiehlt fUr die durchschnittiche ndchiliche Larmbelastung durch
StraBenverkehr einen Lnignt von 45 dB(A) nicht zu Uberschreiten, da ndchtlicher
StraBenverkehrslédrm oberhalb dieses Dauerschallpegels mit Beeintradchtigungen des
Schlafs verbunden ist.

FUr die st@dtebauliche Planung werden Ublicherweise die schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 ,,Schallschutz im Stédtebau” herangezogen:

Orientierungs- Orientierungswert

Geltungsbereich wert tags nachts [dB(A)]°
[dB(A)]

reine Wohngebiete, Wochenendhausge- 50 40 bzw. 35
biete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs- 55 45 bzw. 40
gebiete, Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanla- 55 55
gen
Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

29 DIN 18005-1 (Juli 2002): Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung; Beiblatt

1 Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stGdtebauliche Planung, Mai 1987

30 bei zwei angegebenen Werten soll der niedrigere fUr Industrie-. Gewerbe-, und Freizeitldrm sowie Gerdusche
vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe gelten

Quelle: LAI-Hinweise zur L&drmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung



3. Beschreibung des Staditgebietes

Als  kreisangehdrige  Stadt  liegt  Arnsberg im  nordwestlichen  Bereich  des
Hochsauerlandkreises. Dieser besteht aus zehn Stédten und zwei Gemeinden. Er ist der
fldchengréBte Kreis des Landes Nordrhein-Westfalen und zdhlt zu den groBten
zusammenhdangenden Tourismusregionen.

Die Uberregionale Verkehrsanbindung von Arnsberg wird durch die Autobahn A445/46 mit
Anschluss an die A44 (Dortmund-Kassel) und darGber hinaus mit Anschluss an die A2 und
an die Al sichergestellt. Die Schienenanbindung erfolgt Uber die Obere Ruhrtalbahn
(Dortmund-Winterberg bzw. Hagen-Kassel). Innerhalb des Stadtgebietes gibt es zwei
Personenbahnhéfe (Neheim-Husten, Alt-Arnsberg) und einen DB-Haltepunkt (Oeventrop),
jeweils mit Anschluss an das Uberregionale Netz der Deutschen Bahn AG. Der
schienengebundene Guterverkehr wird Uber das Gleisnetz der Regionalverkehr Ruhr-Lippe
GmbH (RLG) und Deutschen Bahn AG abgewickelt.

FUr den Flugverkehr stehen der internationale Flughafen Dortmund-Wickede und der
Verkehrslandeplatz Arnsberg-VoBwinkel zur Verfugung. Der Flughafen Dortmund bietet
Anbindungen an wichtige innerdeutsche und europdische Stadte. Uber den Landeplatz
Arnsberg-VoBwinkel wird der geschdaftliche Flugverkehr mit ein- und zweimotorigen
Maschinen abgewickelt.

Die regionale verkehrliche Einbindung Arnsbergs erfolgt Uber die BundesstraBe 7 (Bestwig-
Meschede-Arnsberg-Menden-Iserlohn-Hagen) und Uber die BundesstraBe 229 (Soest-
Arnsberg-Balve-LUdenscheid).

Regionale Buslinien der Westfalen Bus GmbH und der Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH
verbinden Arnsberg mit den Orten Hamm, Soest, Wickede, Werl, Sundern, Balve, Ense,
Warstein und Meschede.

Das Stadtgebiet von Arnsberg misst eine Flidche von ca. 193 Quadratkilometer und hat
eine maximale Ausdehnung von ca. 19 Kilometer Ost-West-Richtung und von ca. 9
Kilometer Nord-Sud-Richtung. Als polyzentrale Stadt hat Arnsberg vier stddtisch gepragte
Siedlungsschwerpunkte, die sich bandartig entlang des Ruhrtals erstrecken. Von Westen in
Richtung Osten sind dies die Stadfteile Neheim, HUsten, Alt-Arnsberg und Oeventrop.
Zwischen den Zentren schlieBen die Grundzentren Bruchhausen und Niedereimer das
Siedlungsband entlang der Ruhr. Dérfer und Streusiedlungsbereiche prégen die landlichen
Siedlungszonen des Stadtgebietes. Hierzu zdhlen insbesondere die Dérfer VoBwinkel,
Herdringen, MUschede, Holzen, Rumbeck, Bachum und Wennigloh sowie die landlichen
Siedlungen Breitenbruch, Uentrop und Oelinghauserheide.

4. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Auf Basis der EU-Umgebungsl@rmrichtlinie sind im Stadtgebiet Arnsberg Larmkarten nur for
HauptverkehrsstiraBen (nur BundesfernstraBen, LandesstraBen jeweils mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 / Tag)) zu
erstellen. Diese Ldarmkarten wurden vom Landesamt fOr Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW erstellt und verdffentlicht. Die Lé&rmbelastung durch
Schienenwege wird fur das Gebiet der Stadt Arnsberg nicht kartiert, da der Schwellenwert
der Zugbewegungen nicht erreicht wird.
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Da eine Ldarmkartierung im Stadtgebiet Arnsberg erfolgte ist bis zum 18. Juli 2024 der
bestehende Larmaktionsplan zu Uberprufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Durch
die neuen Berechnungsverfahren haben sich die Betroffenenzahlen wesentlich veréndert.
Ferner wurden Bereiche auf Grund neuer Verkehrsdaten nicht mehr kartiert (L732, Werler
Str.) bzw. neu kartiert (L 735, zwischen der Werler Str. und dem Wohngebiet Moosfelde).
Bedingt durch diese wesentliche Anderungen ist der Larmaktionsplan zu Uberarbeiten.

Anzahl der Personen, die in dem vom L&rmaktionsplan erfassten Gebiet...

2022 (4. stufe) | 2017 (3. Stufe)

.. einer Larmbelastung ab 55 dB(A)wen durch Larm von

HauptverkehrsstraBen ausgesetzt sind (Tag): 6.466 2.108
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight durch L&rm von
HauptverkehrsstraBen ausgesetzt sind (Nacht): 3.661 1.012

Eine aufgegliederte Statistik ist als Anlage 1 beigefugt.

4.1. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind

6.466 Personen sind in Arnsberg nach der Larmkartierung des Landes grundsatzlich durch
L&rm belastetet. Der Wert von 6.466 Befroffenen ist im Vergleich mit den anderen vom
Land NRW kartierten Kommunen (unter 100.000 Einwohner) als hoch einzustufen und liegt
im Bereich der oberen 10%.

Hauptldrmquelle ist die Autobahn A4é / A445 die rechnerisch fUr 5.466 Betroffene ursdch-
lich ist. Auf die Fldche des Stadtgebietes bezogen sind durch die Autobahn 18,69 von
193,72 km? oder 9,67% des Stadtgebietes betroffen.

Vor diesem Hintergrund ist es nicht verwunderlich, dass im Rahmen der 1. Offentlichkeits-
beteiligung 47% der Teilnehmer*lnnen angeben, vom Larm der Autobahn belastet zu sein.

Im Vergleich dazu sind an den Bundes- und LandesstraBen deutlich weniger Menschen
von der L&rmkartierung Uberhaupt betroffen. An den Bundes- und LandesstraBBen ist aber
der Anteil und die Zahl der Betroffenen in hohen Pegelbereichen deutlich hoher.

Betroffene Insgesamt Lden ub(lerrq ;(; dB(A) Lnight u(?lzrcéhti)dB(A)
Autobahn A46 / A445 5.466 42 144
BundesstraBen 518 268 292
LandesstraBen 451 86 95

Eine aufgegliederte Statistik ist als Anlage 1 beigeflgt. Einzelwerte bezogen auf einzelne StraBen
liegen nicht vor.

4.2. Kriterien fir die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans

Nach Entscheidungen des Europdischen Gerichtshofs mUssen Larmaktionspldne fir alle
Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Léarmkartierung erfasst sind. Die
Kartierung erfolgt ab einem Wert von Laen 55 dB(A) (Tag) bzw. Lnignt 50 dB(A) (Nacht).

Ein Larmkationsplan soll  Ladrmprobleme und L&rmauswirkungen, die durch die
Larmkartierung erfasst wurden, regeln bzw. moglichst 16sen. Die Umgebungsli@rmrichtlinie
enthdlt selbst aber keine Grenzwerte. MaBnahmen eines Larmaktionsplanes, die gem. § 47
Abs. é Satz 2 umzusetzen sind, sind im Einvernehmen mit den fir deren Umsetzung
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zustandigen Behorden in den Aktionsplan aufzunehmen. FUr die zustdndigen Behdrden
sind allerdings die Ergebnisse der Larmkartierung nicht relevant, sondern haben ihre
Entscheidungen auf Basis der weiteren bestehenden natfionalen Vorgaben zu treffen
(vergl. Zif. 2.3).

Grundsatzlich wurden daher im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplanes alle
kartierten StraBenbereiche betrachtet, die sich alle nicht in der StraBenbaulast der Stadt
Arnsberg befinden. Im Rahmen der Abstimmung mit den jeweiligen StraBenbaulastirédgern
und StraBenverkerhsbehdrden wurden prioritdr die héher und hoch belasteten Bereiche
betrachtet bei denen MaBnahmen unter BerUcksichtung der unter der Zif. 2.3 aufgefUhrten
Werte in Betracht kommen kénnten.

4.3. Generelle moglich MaBnahmen(-kombinationen) und deren Wirkung

Ganz pauschal sind grundsétzlich unterschiedliche MaBnahmen(-kombinationen) zur Re-
duzierung der Larmprobleme denkbar (mogliches Minderungspotential):

Instandsetzung der Fahrbahnoberfl&dche (im Rahmen der Larmkar- | -2 dB(A)
tierung wird zundchst von einer intakten StraBenoberfldche aus-

gegangen)

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus, z.B. 50 auf 30 km/h -2,4 dB(A)
VergréBerung Abstand Quelle/Immissionsort (z.B. um eine Fahr- bis — 1 dB(A)
bahnbreite von 12 auf 15 m

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, z.B. von 10 auf 1% -3 dB(A)
Verstetigung des Verkehrs -2 bis -3 dB(A)
Verlagerung und BUndelung von Verkehren im Netz; -50% -3dB(A)
Verdnderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes, <-3dB(A)
L&rmminderung je nach Reduzierung der Verkehrsmenge

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen >-12 dB(A)
Verkehrslenkung zur Minderung / Verlagerung Kfz- -3dB(A)
Verkehrsaufkommen, -50%

Aktive SchallschutzmaBnahmen, wie Schallschutzwénde und - -5 bis -15 dB(A)
wdlle

Passiver L&drmschutz (z.B. Ldrmschutzfenster)

Inwieweit MaBnahmenkombinationen an den einzelnen Stellen moglich sind, muss in je-
dem Einzelfall abgewogen werden.

Mit der Beschrinkung der Hochstgeschwindigkeit in innerstadtischen Teilbereichen auf 30
km/h werden u.a. folgende Ziele erreicht:

Erhbhung der Sicherheit fur FuBgdnger und Radfahrer

Verringerung der Larm-und Luftimmissionen

Erhbhung der Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

Férderung einer Nutfzungsvielfalt und damit die Stdrkung einer geordneten
stddtebaulichen Entwicklung in den Stadt- und Dorfzentren.

4.4. Bereits vorhandene MaBBnahmen zur Larmminderung an HauptverkehrsstraBen

Die Stadt Arnsberg nimmt die Belastung der Bevdlkerung durch L&rm sehr ernst. Aufgrund
der gesetzlichen Grundlagen sind i.d.R. bei der Anderung oder Neuaufstellung von Be-
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bauungspldnen umfangreiche Larmgutachten und ggf. entsprechende Minderungsmali-
nahmen erforderlich.

An der A46 in Hohe Arnsberg-Neheim (Binnerfeld) fUhrte die Stadt Arnsberg im Jahr
2004/05 die Erhdhung des Larmschutzwalls als freiwilige MaBnahme durch. Spater wurde
diese MaBnahme durch die Errichtung einer Larmschutzwand ergé&nzt. Eine rechtliche
Verpflichtung des StraBenbaulasttrégers zur DurchfGhrung bestand nicht. Auf Grund der als
sehr hoch empfundenen Belastung und zum Schutz der angrenzenden Wohnbevdlkerung
wurde die MaBnahme freiwillig durchgefGhrt.

Die vorherige Larmkartierung von 2007 (1. Stufe) berUcksichtigte die Fertigstellung und
Freigabe der B229n zwischen den Ortsteilen HUsten und MUschede im Okt. 2008 noch
nicht. Durch die B229n ist im Bereich der Heinrich-LUbke-Str. das durch die Kartierung 2007
insgesamt als “larmbelastet” ausgewiesene Gebiet und die Anzahl der rechnerisch be-
troffenen Menschen signifikant gesunken. Nach der Freigabe der B229n wurde die alte
Trasse der B229 zurUckgebaut und die Heinrich-LUbke-Str. neugestaltet. Nach der ergén-
zenden Kartierung der GemeindestraBen sind heute keine Larmprobleme im Pegelbereich
70-75 dB (A) (Tag) bzw. 60-65 dB (A) (nachts) mehr vorhanden.



5. Vorhandene Larmprobleme, MaBnahmenplanung

5.1. Bundesautobahn A46 / A445

Hauptldrmqguelle in Arnsberg ist die
Autobahn A46 / A445 die rechnerisch
fUr 5.466 Betroffene urséchlich ist. Auf
die Fldche des Stadtgebietes bezogen
sind durch die Autobahn 18,69 von
193,72 km2  oder 9,67%  des
Stadtgebietes betroffen.

Der Gesamtwert der Betroffenen ist im

B Vergleich mit den anderen vom Land

NRW kartierten Kommunen (unter
100.000 Einwohner) als hoch
einzustufen und liegt im Bereich der
oberen 10%.

Schwerpunkte der belasteten Bereiche

P sind die Ortsteile Neheim und HUsten.
. Die Autobahn verlduft hier im direkten

Umfeld der Wohnbebauung. Durch die
Tallage breitet sich Ladrm weit aus.
Insbesondere bei der frGhen Planung

des S’rreckenobschnl’r’resZW|schen der Abfahrt Neheim und Neheim-SUd, der auf der Trasse
einer vorherigen UmgehungssiraBe gebaut wurde, wurden nur wenige oder keine

La&rmschutzmaBnahmen vorgesehen.

Ein LUckenschluss der A46 / B7n wurde nach Einschatzung der Verwaltung zusatzlichen
Verkehr in die Region ziehen. Somit ware auch eine Zunahme der VerkehrslGrmbelastung

zu erwarten (vergl. Drs. 48/2022).

In den Ortsteilen werden nach der Larmkartierung 2022 an Wohnhdusern Werte erreicht

von:
Oristeil Tag / Lden Nacht / Lnignt
VoBwinkel (Bahnhof) 55-59dB(A) vereinzelt 50-54 dB(A)
Bachum
(tw. Uberlagerung der Larmwerte 55-59dB(A) 50-54 dB(A)
mit parallel verlaufender B7)
65-69dB(A) 60-64 dB(A)
Neheim teilweise 70-74dB (A) teilweise 65-69 dB(A)
und ab 75 dB A) und ab 70 dB(A)
HOsten 65-69dB(A) 60-64 dB(A)
vereinzelt 70-74 dB (A) vereinzelt 65-69 dB(A)
55-59dB(A)
Bruchhausen teilweise 60-64 dB(A) 50-54 dB(A)
Niedereimer teilweise 6505— 654933 g 50-54 dB(A)
Amsberg 60-64dB(A) 50-54 dB(A)
vereinzelt 65-69 dB(A) vereinzelt 55-59 dB(A)
60-64dB(A) 50-54 dB(A)
Uentrop

vereinzelt 65-69 dB(A)

vereinzelt 55-59 dB(A)




Rumbeck 55-59dB(A) -

55-59dB(A) 50-54 dB(A)

Oeventrop teilweise 60-64dB(A)

Insgesamt belastete Personen:

Tag / 24 Stunden

Loen [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75

Anzahl der
Belasteten 5.466 1.653 451 42 10
Personen

Nacht

Lnict [dB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70

Anzahl der
Belasteten 2.951 807 144 12 0
Personen

MaBnahmen in der Vergangenheit

Die Larmproblematik an der A46, insbesondere im Bereich des Stadtteils Neheim,
beschaftigt Politik und Verwaltung der Stadt Arnsberg seit Jahren. Der zunehmende
Verkehr und die gednderten Geschwindigkeiten haben noch einmal zu einer
nachteiligeren Entwicklung der Situation gefihrt.

Im Wohnquartier Neheim-Binnerfeld wurde bereits 2004 von der Stadt Arnsberg auf eigene
Kosten der Larmschutzwall erhéht. Dies erfolgte seinerzeit mit dem Bodenaushub aus einer
RenaturierungsmaBnahme.

Durch den damals zustdndigen Landesbetrieb StraBen NRW wurde in Teilbereichen im
Rahmen von Fahrbahnsanierungen ein Splittmastixasphalt eingebaut, mit dem eine
Minderung um 2 dB(A) gegenuUber dem alten Fahrbahnbelag erreicht werden konnte.

Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktfionsplanes wurden in einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

e ein sehr hohes Verkehrsaufkommen,

¢ laute Motoren, hohe Abrollgerdusche,

e ein hoher LKW-Anteil (bedingt durch Steinbruchbetriebe) insb. auch in den spéten
Nachstunden,

Pegelspitzen durch laute, schnell fahrende Fahrzeuge / Motorrdder,

insbesondere in den Sommermonaten Larm durch schnelle Motorradfahrer,
Ubergénge von der Briicke zur festen Fahrbahn die laute Gerdusche verursachen,
allgemein werden Gesundheitsgefahren befirchtet

vorgeschlagen wird:

Larmschutzwdnde,

ein Tempolimit 100 in beiden Fahrtrichtungen,

ein Tempolimit (auch 80 km/h) in den Nachtstunden,
Geschwindigkeitskontrollen,

weitere Larmminderung durch leiseren Asphalt



MaBnahmenplanung

Der Hauptausschuss der Stadt Arnsberg beauftragte die Verwaltung bereits im Rahmen
der Aufstellung des Ladrmaktionsplanes der 3. Stufe die Mdglichkeiten einer Lirmminderung
zu verfolgen, z.B. durch

a) die Umsetzung von aktiven LarmschutzmaBnahmen durch (z.B. L&rmschutzwdénde)
insbesondere im Bereich Neheim und HUsten,

b) eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung auf 100 km/h, beidseitig — auch zur Reduzierung
von Larmpegelspitzen insbesondere im Bereich Neheim und Husten.

Bereits in der Vergangenheit wurde festgestellt, dass die derzeitigen rechtlichen
Rahmenbedingungen es nicht ermdglichen konkrete MaBnahmen verbindlich
einzufordern.

Zustandig fur die Unterhaltung und den Betrieb der Autobahn ist die
Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Westfalen,

der auch die Befugnisse fur verkehrsrechtliche Anordnungen, fur die Erteilung von
bestimmten Erlaubnissen und Ausnahmegenehmigungen sowie fUr Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen fir BundesstraBen in Bundesverwaltung (§ 45 Absatz 11 Satz 2 StVO)
Ubertragen wurden.

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Westfalen teilt in ihrer Stellungnahme vom
02.02.2024 mit:

a) aktiver Larmschutz

,Bei bestehenden BundesfernstraBen kd&nnen LdrmschutzmaBnahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefGhrt werden.
Voraussetzung fir eine solche Larmsanierung an Autobahnen ist die Uberschreitung der im
Gesetz Uber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans festgelegten AuslGsewerte." (vergl.
Zif 2.3.3.) ....

»Die Anspruchsvoraussefzungen der Ldrmsanierung sind ebenfalls nach den RLS-19 zu
ermitteln und zu beurteilen. Darstellungen in Larmkarten, die auf der Berechnungsmethode
fur den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (BUB) basieren, sind aufgrund des nicht
vergleichbaren Berechnungsverfahrens nicht geeignet, das Uberschreiten der
Auslésewerte zur Larmsanierung zu belegen.

Larmsanierung wird grundsdtzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mittel
durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Stérke der Ldrmbelastung der schutzbedurftigen Nutfzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeitsgruppe
der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Ldrmkartierung
auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung herzustellen.
Aufgrund der GréBe des Netzes, der sehr unterschiedlichen DatenverfUgbarkeit in den
einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere zum Erhalt der
Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergebnissen zu rechnen ist.

Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung kann L&rmsanierung an
bekannten Hotspots im Rahmen der verfiGgbaren Ressourcen durchgefGhrt werden.
DartUber hinaus wird bei StraBenbaumaBnahmen, die keine wesentliche Anderung
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darstellen, geprift, ob dort LdrmsanierungsmaBnahmen insbesondere bei der grundhaften
Erneuerung umgesetzt werden kénnen.

Offenporige Asphalte, wie auch andere den Larmmindernde Beldge, wie z.B. IGrmarme
Splittmastixasphalte werden bei der Wahl der Deckschicht im Rahmen von grundhaften
Erneuerungen der StraBe und der damit einhergehenden Betrachtung der Larmsituation
UberprUft und bei ermitteltem Erfordernis und technischer Machbarkeit eingebaut.*

b) Geschwindigkeitsbeschrankungen

»FUr straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrédnkungen) auf
Autobahnen in NRW ist die funkfionale StraBenverkehrsbehérde der Autobahn GmbH
zusténdig. Die Entscheidung fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen erfolgt auf der
Grundlage der Richflinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdélkerung vor Lédrm (La&rmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007. MaBgebend ist die
Berechnungsvorschrift nach den Richtflinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90.

Diese Entscheidung Uber straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen st stets eine
Einzelfallentscheidung. Die in Ilhrem Schreiben genannten MaBnahmenvorschldge
enthalten keine Nachweise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der
VerhdltnismdaBigkeit. Damit sind die Voraussefzungen fir eine Umsefzung nach dem
geltenden Fachrecht nicht erfUllt. "

Bewertung der Stellungnahme

zu a) aktiver Larmschuiz

Nach einer vom Landesamt fUr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV) zur VerfUgung gestellten gesonderten Vergleichsberechnung der Larmkarten auf
Basis der RLS-90 (zur Larmkartierung der 3. Stufe) werden Werte von 65 dB(A) zwischen 6-22
Unhr / Tag bzw. 55 dB(A) zwischen 22-6 Uhr / Nacht an einzelnen Wohnhdusern
Uberschritten, sodass MaBnahmen grundsdatzlich médglich sind.

Da die Werte nur an einzelnen Wohnhduser Uberschritten werden, wird vom
StraBenbaulstrager in einer Kosten-/Nutzenanalyse die wirtschaftlichere MaBnahme, wie
die Férderung von Larmschutzfenstern (passiver L&rmschutz) an Einzelobjekten gewdahlt.

Die breite Belastung durch Verkehrsldrm in niedrigeren Pegelbereichen spielt auf Basis
dieser haushaltsrechtlichen Regelung fUr die Umsetzung von LarmschutzmmaBnahmen keine
Rolle.

zu b) Geschwindigkeitsbeschrankungen

Im Bereich Neheim -  HuUsten besteht In Fahrtrichtung  Werl  eine
Geschwindigkeitsbeschrédnkung von 130km/h ca. ab der Autobahnauffahrt HUsten.
Grundlage hierfUr sind Unfallschwerpunkte in diesem Abschnitt. In der Gegenrichtung
existiert keine Geschwindigkeitsbeschrénkung. Sofern keine
Geschwindigkeitsbeschrdnkung vorhanden ist  wird in  der Ldrmkartierung die
Richtgeschwindigkeit von 130 km/h fUr PKW in der Berechnung bericksichtigt.

In Deutschland gilt auf den Bundesautobahnen eine Richtgeschwindigkeit (empfohlene
maximale Geschwindigkeit) von 130 km/h, also keine definierte generell maximal zuldssige
Geschwindigkeit.

Geschwindigkeitsbeschrédnkungen aus Grinden des Ldarmschutzes durfen nur nach
MaBgabe der Richilinien fiUr straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
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Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden, wenn der vom
StraBenverkehr herrUhrende Beurteilungspegel am Immissionsort [auf Basis der RLS-90] die
unter Zif. 2.3.5 aufgefUhrten Richtwerte Uberschreitet. Sofern diese Larmwerte Uberschritten
werden, mussen durch straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmmaBnahmen  zusatzlich
bestimmte Pegelminderungen erreicht werden kénnen. Nach den fur die Larmvorsorge
entwickelten Berechnungsvorschriffen kbnnen ab einer berechneten Differenz von 2,1 dB
(A) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen geeignet sein.

Die Stadt Arnsberg hat das Ing. BUro Drager Akustik beauftragt ergdnzende
schalltechnische Berechnungen zu erstellen, um die zu erwartende Auswirkung einer
Geschwindigkeitsbeschrédnkung fUr die A445/A46 zu ermitteln. Dabei sollten die zu
erwartenden  Emissionspegelminderungen auf der Grundlage der aktuellsten
Bundesverkehrsz&hlung 2021 ermittelt werden.

Das Ing. Buro Drager Akustik kommt in seiner Stellungnahme vom 14.03.2024 zu dem
Ergebnis, dass mit einer Beschrédnkung auf 100 km/h Pegeldnderung in Hohe von -1,6 bis -
1,9 dB tags bzw. von -1,0 bis -1,4 dB nachts zu erwarten sind. Erst bei einer Beschrnkung
auf 80 km/h sind Pegeldnderung in Hohe von --2,5 bis - 3,0 dB tags bzw. von -1,5 bis -2,1 dB
nachts zu erwarten.

Die Mindestabsenkung des Richtwertes wird durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
100 km/h nicht erreicht. Insoweit Mittelungspegel von den LKW bestimmt sind, machen sich
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, die nur den PKW-Verkehr betreffen, im Mittelungspegel
praktisch nicht bemerkbar.

Auch hier spielt die breite Ladrmbelastung in niedrigeren Pegelbereichen keine Rolle. Auch
L&drmpegelspitzen durch einzelne schnell fahrende PKW’s / MotorrGder haben keine
Auswirkung, da der Effekt durch die Mittelung der Pegelbelastung rechnerisch geglattet
wird.

MaBnahmenfestsetzung

In einem L&rmaktionsplan ké&nnen MaBnahmen nur im Einvernehmen mit dem
StraBenbaulasttrager festgesetzt werden, der hierfUr derzeit keine Modglichkeiten sieht.
Auch wenn keine direkten MaBnahmen festgesetzt werden kdnnen, wird die Verwaltung
beauftragt, weiterhin die Mdglichkeiten einer Lirmminderung zu verfolgen, z.B. durch

¢ die Umsetzung von akfiven LarmschutzmaBnahmen durch die Autobahn GmbH des
Bundes (z.B. Larmschutzwdnde) insbesondere im Bereich Neheim und Husten,

¢ eine Geschwindigkeitsbeschrédnkung auf 100 km/h, beidseitig — auch zur Reduzierung
von Larmpegelspitzen insbesondere im Bereich Neheim und Husten.

Unabhdngig vom Ldarmaktionsplan  kénnen die  GrundstickseigentUmer beim
StraBenbaulasttréger — der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Westfalen - die
Uberprifung der Larmsituation beantragen mit dem Ziel der Larmsanierung (z.B. Zuschisse
fr den baulichen L&rmschutz). Inwieweit eine Forderung moglich ist, wird im Einzelfall
Uberpruft.

Problembereich Wohngebiet Hude Bruchhausen / Hude Niedereimer

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zur L&rmkartierung erfolgten Eingaben beziglich
einer gestiegenen Ladrmbelastung im Wohngebiet Hude Bruchhausen. Ein zwischen
Autobahn und Wohnbebauung vorhandener Waldstreifen ist faktisch nicht mehr
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vorhanden, da der Fichtenbestand aufgrund von Stirmen, der langanhaltenden
Trockenheit und der Borkenkd&ferproblematik abgestorben ist und gefdllt werden musste.
Eine Wiederaufforstung ist zwischenzeitlich erfolgt.

Auf Basis der Larmkartierung zur Umgebungslarmrichtlinie werden hier an Wohngebduden
Werte von 55-59dB(A), teilweise 60-64 dB(A) bzw. 50-54 dB(A) (nachts) erreicht. Im Rahmen
der L&rmkartierung wurde die Schutzfunktion des Waldes nicht eingerechnet.

Der Bau der A 46 im Abschnitt zwischen Bruchhausen und Uentrop wurde bereits mit
Beschluss vom 09.10.1984 planfestgestellt. Das Verfahren der Stadt Arnsberg zum
Bebauungsplan ,,Hude Bruchhausen" wurde in Kenntnis der geplanten A 46 eingeleitet,
weshalb im Planfeststellungsbeschluss festgelegt worden war, dass der fUr die dort
vorgesehene Bebauung erforderliche Larmschutz im Bebauungsplan vorzusehen sei. Die
Stadt Arnsberg hat diese Vorgabe auch umgesetzt und in diesem Zuge Larmschutzwdlle
mit einer Hohe von 2,30 — 3,75 m entlang der A 46, im Anschluss an die Larmschutzwdnde
auf der Talbricke RUggensiepen bzw. der UnterfUhrung &stlich des Rastplatzes
»Bruchhauser Hohe", errichten lassen. Der Bebauungsplan enthdlt auch bereits weitere
Festsetzungen zum Schutz vor schdadlichen Umwelteinwirkungen. So gibt es u.a.
Festsetzungen, dass SchlafrlGume moglichst an der von der Autobahn abgewandten Seite
liegen sollen und mit schallgeddmpften LUftungseinrichtungen auszustatten sind. Ferner
mussen die AuBenbauteile der Schlaf- und Aufenthaltsrume so beschaffen sein, dass bei
geschlossenen Fenstern bestimmte Innengeré&uschpegel nicht Gberschritten werden.

Eine vergleichweise Eingabe erfolgte zum Bereich ,,Hude Niedereimer". Dieser Bereich ist
vergleichbar zu betrachten. Die Vorgaben der Bebauungspldne werden eingehalten.



5.2. BundesstraB3en

Insgesamt belastete Personen

Tag / 24 Stunden

Loen [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl der Belas- 518 050 579 268 5
feten Personen

Nacht

Lt [AB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl der Belas- 291 577 999 19 0
teten Personen

5.2.1. B7

3.1.1. B7 VoBwinkel, VoBwinkel

Nach der Larmkartierung 2022 werden entlang der VoBwinkeler Str. an Wohnhdusern
durchgéngig Werte von Lgen 70-74dB(A) (Tag) bzw. ein Lngnt von 60-64 dB(A) (Nacht) er-
reicht. Im Bereich Dorfmitte vereinzelt auch ab 75 dB (A) (Tag) bzw. 65-69 dB (A) (nachts).

Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktfionsplanes wurden in einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

e starker Verkehrsldrm wochentags durch Durchgangsverkehr / am Wochenende
Ausflugsverkehr

vorgeschlagen wird:

Ortsumgehung

Tempo 30

Geschwindigketiskontrollen

Durchfahrtverbot fir LKW

FlUsterasphalt

Forderung passiver Larmschutz (z.B.: Larmschutzfenster)

MaBnahmenplanung
Die in der Vergangenheit hier an I&dngeren Abschnitten angebrachten Schutzstreifen (for
Radewegeverkehr) dienen der Lirmminderung.
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Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Grinden des Ldrmschutzes durfen nur nach
MaBgabe der Richilinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden, wenn der vom
StraBenverkehr herrGhrende Beurteilungspegel am Immissionsort [auf Basis der RLS-920] die
unter Zif. 2.3.5 aufgefUhrten Richtwerte Gberschreitet.

Auch nach einer vom Landesamt for Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV) zur VerfGgung gestellten gesonderten Vergleichsberechnung der
L&rmkarten auf Basis der RLS-?0 (zur Larmkartierung der 3. Stufe) werden Werte von 60
dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts) und an einigen H&usern der Wert von 70
dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags) Uberschritten.

Sofern diese Larmwerte Uberschritten werden, muUssen durch straBenverkehrsrechtliche
LadrmschutzmaBnahmen zusatzlich bestimmte Pegelminderungen erreicht werden kénnen.
Nach den fUr die Larmvorsorge entwickelten Berechnungsvorschriffen k&énnen ab einer
berechneten Differenz von 2,1 dB (A) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen geeignet
sein.

Durch eine Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
kénnten auf Basis einer Vergleichsberechnung die Emissionspegel um 2,5 [dB] Tag bzw. 2,5
[dB] Nacht reduziert werden (IngenieurbUro DRAEGER AKUSTIK,
Verkehrsldrmberechnungen fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten vom
14.03.2024).

Nach Mitteilung der StraBenverkehrsbehérde der Stadt Arnsberg beduirfen
geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen aufgrund von Larm der Anhdrung durch die
Bezirksregierung Arnsberg. Diese pruft ob die Richtwerte gem. RLS-90 eingehalten werden
oder ob diese Uberschritten werden. Hierfur ist die Ldrmkartierung vom Land NRW 2017
ausschlaggebend. Die nach dieser Darstellung in Frage kommende StraBen sind u.a. die
B7 VoBwinkeler StraBe in 59757 Arnsberg-VoBwinkel. Aufgrund der starken Ausprdgungen
der dargestellten Léarmspitzen in den genannten StraBen fordert die Stadt- und
Verkehrsplanung der Stadt Arnsberg eine flachendeckende Temporeduzierung auf Tempo
30. Auf Grundlage der bestehenden Daten wird seitens der StraBenverkehrsbehérde
Arnsberg ein entsprechendes Anhérungsverfahren bei der zustédndigen Bezirksregierung
Arnsberg zwecks Umsetzung einer gedachten Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
eingeleitet. Sobald das enfsprechende Anhdérungsverfahren beendet wurde ordnet die
StraBenverkehrsbehdrde auf Grundlage der Anhérung und der vorliegenden Daten eine
entsprechende Reduzierung auf eine Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h an.

Andere mégliche MaBnahmen werden an dieser Stelle nicht gesehen. Eine Ortsumgehung
bzw. ein LUckenschluss der A46 / B7n wirde nach Einschétzung der Verwaltung
zusatzlichen Verkehr in die Region ziehen. Somit wdre auch eine Zunahme der
Verkehrsldrmbelastung zu erwarten (vergl. Drs. 48/2022). Die rechtlichen Voraussetzungen
fOr ein Durchfahrtverbot fur LKW sind nicht gegeben. Der Einbau von ,Flusterasphalt*
kénnte erst bie der Erneuerung der StraBe geprUft werden.

MaBnahmenfestsetzung

Zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken Beftroffener ist im weiteren Verfahren die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrénkung (Tempo 30) méglichst fUr die gesamte
Ortsdurchfahrt in  VoBwinkel zu prGfen. Hierzu fohrt die Stadt Arnsberg (als
StraBenverkehrsbehdérde) ein  entsprechendes Verfahren zur  Anordnung  der
Geschwindigkeitsreduzierung weiter.
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Verkehrsverlagerungen in angrenzende StraBen als negative Effekte einer
Geschwindigkeitsreduzierung sind nicht zu erwarten, da in parallel verlaufenden StraBen
bereits Tempo 30 gilt bzw. kein Zeitvorteile entstehen wirden.

Unabhdngig vom Ldarmaktionsplan  kénnen die  Grundstickseigentumer beim
StraBenbaulasttrédger —dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
La&rmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. Zuschusse fUr den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Férderung maglich ist, wird im Einzelfall Gberprift.

5.2.1.2. B7 Bachum, Am Hasbach / Rolandsbogen

Nach der Larmkartierung 2022 werden Werte von Laen 70-74dB(A) (Tag) bzw. ein Lnignt von
60-64 dB(A) (Nacht) erreicht. Nach der Larmkartierung sind gleichzeitig Uberlagerungen
der L&rmwerte mit der parallel verlaufender A445 vorhanden.

In diesen Abschnitten ist bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h,
vorhanden und in den Berechnungen berUcksichtigt worden.

MaBnahmen zur L&rmminderung an dieser Stelle sind langfristig nur durch eine
Verkehrsminderung, moglich. Im Rahmen der Realisierung des RadeXpressweg Arnsberg
(RXA) ist geplant den freien Rechtsabbieger in diesem Knotenpunkt zurGckzubauen. Dies
wird zu einer Geschwindigkeitsreduzierung des PKW Verkehrs fGhren.

5.2.1.3. B7 Bachum, Neheimer Str.

Nach der Larmkartierung 2022 werden Werte von Laen 60-64dB(A) (Tag) bzw. ein Lnignt von
50-54 dB(A) (Nacht) erreicht. Stellenweise werden auch Werte 65-69 dB (A) (Tag) bzw. 55-
59 dB (A) (nachts) erreicht. Nach der Larmkartierung sind gleichzeitig Uberlagerungen der
Larmwerte mit der parallel verlaufender A445 vorhanden.

In diesen Abschnitten ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h, vorhanden und in
den Berechnungen berUcksichtigt worden. Weitere umsetzbare MaBnahmenoptionen
werden nicht gesehen.

Unabhdngig vom Larmaktionsplan  kénnen die  Grundstickseigentumer beim
StraBenbaulasttrédger —dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
La&rmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. Zuschusse fUr den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Férderung méglich ist, wird im Einzelfall Gberprift.
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5.2.1.4. B7 Neheim, Hohe Im Ohl

Nach der Larmkartierung 2022 werden Werte von Lden 60-64dB(A) (Tag) bzw. ein Lnignt von
50-54 dB(A) (Nacht) erreicht. In diesen Abschnitt sind bereits auch Geschwindigkeitsbe-
grenzung vorhanden. Weitere umsetzbare MaBnahmenoptionen werden nicht gesehen.

5.2.2. B229

5.2.2.1. B229n Husten
Nach der Larmkartierung 2022 werden entlang der B229n an Wohnhd&usern Werte von Lden
55--59dB(A) (Tag) bzw. ein Lnight von 50-54 dB(A) (Nacht) erreicht.

Bereits nach der Freigabe im Okt. 2008 beklagten Anwohner eine neue Larmbelastung
durch die B 229n im Bereich des Wohngebietes ,MUhlenberg” und forderten eine
Erweiterung der L&rmschutzeinrichtgungen. Nach der Freigabe der StraBe ist der
Sachverhalt wiederholt erértert und gepruft worden. Zur Larmminderung wurde in einem
Streckenabschnitt bereits eine Geschwindigkeitsbeschrédnkung auf 70 km/h festgesetzt. Die
Stadt Arnsberg wird hier weiter auf MaBnahmen drangen.

5.2.2.2. B229 Mischede, Ronkhausener Str.

Nach der Lé&rmkartierung 2022 werden entlang der Rédnkhausener Str. an Wohnhdusern
Werte von Laen 70-74dB(A) (Tag) bzw. ein Lnignt von 60-64 dB(A) (Nacht) erreicht. Stellenwei-
se werden auch Werte ab 75 dB (A) (Tag) bzw. 65-69 dB (A) (nachts) erreicht.

Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktfionsplanes wurden in einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

hohe Verkehrsbelastung, insbesondere LKW-Verkehr

erhdhte Verkehrsbelastung (LKW) seit SchlieBung der Rahmedetalbricke
erhdhter LKW-Verkehr bereits seit EinfUhrung der Streckenmaut (Umfahrung)
viel LKW-Verkehr durch SteinbriGche / hohe Staubbelastung

Uberhdhte Geschwindigkeit, insbesondere auf den langen, geraden Strecken
Schlafmangel / gesundheitliche Beeintrdchtigung befirchetet
StraBenschaden verursachen zusatzlichen Larm

Motorradfahrer am Wochenende / Ausflugsverkehr

vorgeschlagen wird:

e komplette Ortsdurchfahrt Tempo 30
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o festinstallierte Radaranlage fUr jede Fahririchtung

e Fahrbahnsanierung mit FlUsterasphalt
Ortseingang aus Richtung Hachen sollte eine Durchfahrtsverdngung eingebaut
werden, der den Verkehr herunterbremst

e RUckbau der Bushaltestellen, so dass der Bus auf der StraBe stehen bleibt und der
Verkehr hierdurch verlangsamt

MaBnahmenplanung

Der Landesbetrieb StraBen.NRW plant derzeit eine Sanierung der Ortsdurchfahrt. Derzeit ist
kein konkreter weiterer Zeitplan abzuschétzen. Die MaBnahme wirkt sich positiv auf die
Larmbelastung aus.

Neben der Sanierung der Ortsdurchfahrt sollen im Rahmen des barrierefreien
Haltestellenausbaus auf der Ronkhauser StraBe zwei Querungshilfen errichtet werden. Da
sich in diesem Bereich die Durchfahrisbreite der StraBe reduzieren wird, wird sich die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge verringern und dementsprechend auch die
Larmbelastung.

Die WEPA plant derzeit eine zusatzliche Zufahrt, um den Schwerlastverkehrsanteil in diesem
Bereich zu senken.

Geschwindigkeitsbeschrédnkungen aus Grinden des Ldarmschutzes durfen nur nach
MaBgabe der Richilinien fUr straBenverkehrsrechiliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden, wenn der vom
StraBenverkehr herrGhrende Beurteilungspegel am Immissionsort [auf Basis der RLS-90] die
unter Zif. 2.3.5 aufgefUhrten Richtwerte Gberschreitet.

Nach einer vom Landesamt fUr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV) zur VerfGgung gestellten gesonderten Vergleichsberechnung der Larmkarten auf
Basis der RLS-90 (zur Lé&rmkartierung der 3. Stufe) werden Werte von 70 dB(A) zwischen
06.00 und 22.00 Uhr (tags) und 60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)
Uberschritten.

Sofern diese Larmwerte Uberschritten werden, muUssen durch straBenverkehrsrechtliche
LadrmschutzmaBnahmen zusatzlich bestimmte Pegelminderungen erreicht werden kénnen.
Nach den fUr die Larmvorsorge entwickelten Berechnungsvorschriffen k&énnen ab einer
berechneten Differenz von 2,1 dB (A) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen geeignet
sein.

Durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
kénnten auf Basis einer Vergleichsberechnung die Emissionspegel um 2,6 [dB] Tag bzw. 2,6
[dB] Nacht reduziert werden (IngenieurbUro DRAEGER AKUSTIK,
Verkehrsldrmberechnungen fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten vom
14.03.2024).

Nach Mitteilung der StraBenverkehrsbehérde der Stadt Arnsberg beduirfen
geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen aufgrund von Ladrm der Anhérung durch die
Bezirksregierung Arnsberg. Diese pruft ob die Richtwerte gem. RLS-90 eingehalten werden
oder ob diese Uberschritten werden. Hierfur ist die Ldrmkartierung vom Land NRW 2017
ausschlaggebend. Die nach dieser Darstellung in Frage kommende SfraBen sind u.a. die
R&nkhauser StraBe in 59757 Arnsberg OT MUschede. Aufgrund der starken Ausprdgungen
der dargestellten Léarmspitzen in den genannten StraBen fordert die Stadt- und
Verkehrsplanung der Stadt Arnsberg eine flachendeckende Temporeduzierung auf Tempo
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30. Auf Grundlage der bestehenden Daten wird seitens der StraBenverkehrsbehérde
Arnsberg ein entsprechendes Anhérungsverfahren bei der zustdndigen Bezirksregierung
Arnsberg zwecks Umsetzung einer gedachten Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
eingeleitet. Sobald das entsprechende Anhdrungsverfahren beendet wird ordnet die
StraBenverkehrsbehdrde auf Grundlage der Anhérung und der vorliegenden Daten eine
entfsprechende Reduzierung auf eine Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h an.

Andere mbgliche MaBnahmen werden an dieser Stelle nicht gesehen.

MaBnahmenfestsetzung

Zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken Befroffener ist im weiteren Verfahren die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30) moglichst fur die gesamte
Ortsdurchfahrt  in  MUschede zu prufen. Hierzu fUhrt die Stadt Arnsberg (als
StraBenverkehrsbehdérde) ein  entsprechendes Verfahren zur  Anordnung  der
Geschwindigkeitsreduzierung weiter. Verkehrsverlagerungen in angrenzende StraBen als
negative Effekte einer Geschwindigkeitsreduzierung sind nicht zu erwarten, da in parallel
verlaufenden StraBen bereits Tempo 30 gilt bzw. kein Zeitvorteile entstehen wirden.

Unabhé&ngig vom Lé&rmaktionsplan  kénnen die  GrundstUckseigentiUmer beim
StraBenbaulasttrdger —-dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
Larmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. ZuschUsse fur den
baulichen Ladrmschutz). Inwieweit eine Férderung maglich ist, wird im Einzelfall Uberpruft.

5.2.2.3. B229 Mischede, auBBerhalb der Ortsdurchfahrt

Im weiteren Verlauf in Fahrtrichtung Hachen gibt es Forderungen die Geschwindigkeit
auBerhalb der Ortsdurchfahrt zu reduzieren auch da hier kein FuBweg entlang der StraBe
vorhanden ist. Derzeit plant der Landesbetrieb StraBen.NRW den Bau eines gemeinsamen
Geh-/Radweges entlang der B229 zwischen den Orten Sundern-Reigern und Arnsberg-
MUschede auBerhalb der festgesetzten Ortsduchfahrten. Die Planung befindet sich
momentan in  der Leistungsphase Il (Variantenuntersuchung). Sobald die
Variantenuntersuchung abgeschlossen ist wird die weitere Vorgehensweise festgelegt.
Derzeit ist kein konkreter weiterer Zeitplan abzuschéatzen.

5.2.2.4. B229 Arnsberg, Ruhrstr. zwischen Grimmestr. / Alistadttunnel / Jagerbricke

Nach der Léarmkartierung 2022 werden entlang der Strecke Ruhrstr. und Jégerbricke
Werte von Laen 70-74dB(A) (Tag) bzw. ein Lngnt von 60-64 dB(A) (Nacht) erreicht. Vereinzelt
werden auch Werte Uber 75 dB (A) (Tag) bzw. 65-69 dB (A) (nachts) erreicht.
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Die VerkehrsfUhrung in diesem Bereich ist aktuell durch die halbseitige Sperrung der
Mairenbricke betroffen. Ein Bruckenneubau wird derzeit geplant. Mdgliche MaBnahmen
zur Larmminderung wie z.B. Geschwindigkeitsbeschrénkungen sollen aus diesem Grund
zundchst zurGckgestellt werden.

Unabhdngig vom Larmaktionsplan  kénnen die  GrundstickseigentUmer beim
StraBenbaulasttrédger —dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
Larmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. ZuschUsse fur den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Férderung méglich ist, wird im Einzelfall Gberprift.
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5.3. LandesstraBen

Insgesamt belastete Personen

Tag / 24 Stunden

Loex [AB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl der Belas- 451 440 176 86 0
feten Personen

Nacht

Lo [GB(A] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl der Belas- 448 175 95 0 0
teten Personen

5.3.1. L544 Husten, Autobahnabfahrt Neheim-Sud - Rathausplatz - Kleinbahnstr.

Nach der Larmkartierung 2022 werden durchgdngig Werte von Lagen 70-74dB(A) (Tag) bzw.
ein Lnignt von 60-64 dB(A) (Nacht), vereinzelt auch ab 75 dB (A) (Tag) bzw. 65-69 dB (A)
(nachts) erreicht. Wohnhd&user grenzen nicht direkt an und sind im Pegelbereich 55-64 dB
(A) (Tag) ) bzw. 50-54 dB (A) (nachts) betroffen, wobei die Autobahn A46 den L&arm hier als
weitere Quelle Uberlagert. Da keine Wohnhduser befroffen sind, werden keine
MaBnahmen geplant.

§.3.2. L682 Husten, Holzener Weg / L544 Herdringer Weg

Nach der L&rmkartierung 2022 werden an Wohnhd&usern durchgdngig Werte von Lgen 70-
74dB(A) (Tag) bzw. ein Laignt von 60-64 dB(A) (Nacht), vereinzelt auch ab 75 dB (A) (Tag)
bzw. 65-69 dB (A) (nachts) erreicht.

Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktfionsplanes wurden in einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

viel LKW-Verkehr (Kiesbomber, Zufahrt zur Wiebelsheide Industriegebiet)

Viel LKW-Verkehr gerade in den fruhen Morgenstunden

zu hohe Geschwindigkeit auch LKW’s und PKW's

StraBenschaden (auch Gulli- Kanaldeckel, StraBenaufbriche) verursachen weitere
Larmbeld&stigung

vorgeschlagen wird:
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Geschwindigkeitseinschrdnkung,
Verkehrsuberwachung

Weiterbau der A46

keine weitere Umleitung von StraBenverkehr
LKW-Verkehr einschranken

MaBnahmenplanung

Eine Umleitung des Verkehrs z.B. ein Luckenschluss der A46 / B7n wirde nach Einschatzung
der Verwaltung zusatzlichen Verkehr in die Region ziehen. Somit wdre insgesamt eine
Zunahme der Verkehrsl@rmbelastung zu erwarten (vergl. Drs. 48/2022). Die rechtlichen
Voraussetzungen fUr ein Durchfahrtverbot fir LKW sind nicht gegeben. Hinweise auf
vohandene StraBenschdden wurde an die zustdndigen Stellen weitergeleitet.

Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Grinden des Ldrmschutzes durfen nur nach
MaBgabe der Richilinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden, wenn der vom
StraBenverkehr herrGhrende Beurteilungspegel am Immissionsort [auf Basis der RLS-920] die
unter Zif. 2.3.5 aufgefUhrten Richtwerte Gberschreitet.

Nach einer vom Landesamt fUr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV) zur VerfUgung gestellten gesonderten Vergleichsberechnung der Larmkarten auf
Basis der RLS-90 (zur Lé&rmkartierung der 3. Stufe) werden Werte von 70 dB(A) zwischen
06.00 und 22.00 Uhr (tags) und 60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)
Uberschritten.

Sofern diese Lé&rmwerte Uberschritten werden, muUssen durch straBenverkehrsrechtliche
LadrmschutzmaBnahmen zusatzlich bestimmte Pegelminderungen erreicht werden kénnen.
Nach den fUr die Larmvorsorge entwickelten Berechnungsvorschriften kbnnen ab einer
berechneten Differenz von 2,1 dB (A) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen geeignet
sein.

Durch eine Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
kénnten auf Basis einer Vergleichsberechnung die Emissionspegel um 2,5 [dB] Tag bzw. 2,6
[dB] Nacht reduziert werden (IngenieurbUro DRAEGER AKUSTIK,
Verkehrsldrmberechnungen fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten vom
14.03.2024).

Nach Mitteilung der StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Arnsberg bedUrfen
geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen aufgrund von Ladrm der Anhérung durch die
Bezirksregierung Arnsberg. Diese pruft ob die Richtwerte gem. RLS-90 eingehalten werden
oder ob diese Uberschritten werden. Hierfir ist die Ldrmkartierung vom Land NRW 2017
ausschlaggebend. Die nach dieser Darstellung in Frage kommende StraBen sind u.a. der
Holzener Weg, OT Husten. Aufgrund der starken Ausprdgungen der dargestellten
Larmspitzen in den genannten StraBen fordert die Stadf- und Verkehrsplanung der Stadt
Arnsberg eine fldchendeckende Temporeduzierung auf Tempo 30. Auf Grundlage der
bestehenden Daten wird seitens der StraBenverkehrsbehérde Arnsberg ein
entsprechendes Anhoérungsverfahren bei der zustdndigen Bezirksregierung Arnsberg
zwecks Umsetfzung einer gedachten Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
eingeleitet. Sobald das entsprechende Anhdérungsverfahren beendet wurde ordnet die
StraBenverkehrsbehdrde auf Grundlage der Anhérung und der vorliegenden Daten eine
entfsprechende Reduzierung auf eine Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h an.

Andere mogliche MaBnahmen werden an dieser Stelle nicht gesehen.
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MaBnahmenfestsetzung

Zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken Befroffener ist im weiteren Verfahren die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30) fur den Holzener Weg und im
weiteren Verlauf den Herdringer Weg bis zur Kleinbahnstr. zu prifen. Hierzu fGhrt die Stadt
Arnsberg (als StraBenverkehrsbehdrde) ein entsprechendes Verfahren zur Anordnung der
Geschwindigkeitsreduzierung weiter. Verkehrsverlagerungen in  angrenzende StraBen als
negative Effekte einer Geschwindigkeitsreduzierung sind nicht zu erwarten, da in parallel
verlaufenden StraBen bereits Tempo 30 gilt bzw. kein Zeitvorteile entstehen wurden.

Unabhdngig vom Ldarmaktionsplan  kénnen die  Grundstickseigentumer beim
StraBenbaulasttradger —-dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
La&rmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. Zuschusse fUr den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Férderung maglich ist, wird im Einzelfall Gberprift.

5.3.3. L682 Holzen, HonnetalstraBe

Der StraBenabschnitt wurde im Rahmen der Larmkartierung nicht berUcksichtigt, da die
maBgebliche Verkehrsbelastung zu gering ist. Im Rahmen der Aufstellung des
Larmaktionsplanes wurden in einer 1. Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend
vorgebracht:

e Uberhdhte Geschwindigkeiten sowie Schwerlastverkehr der, insbesondere in den
frohen Morgenstunden, mit Uberhdhter Geschwindigkeit  Gber abgesackte
Kanaldeckel fahrt. Gerade bei Leerfahrten tritt eine groBe Larmbeldstigung auf.

e MaBnahmen zur Einhaltung der Durchfahrtsgeschwindigkeit

In diesen Abschnitten ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fUr Fahrzeuge
Uber 3,5to vorhanden. FUr die Uberwachung der Héchstgewindigkeit ist die Polizei bzw. der
Hochsauerlandkreis zustdndig. Die Hinweise werden weitergeleitet.

5.3.4. L745 Neheim, Hohe Moosfelde - Hohe Mohneufer

Nach der Larmkartierung 2022 werden ausgehend von der L 745 an der StraBe Mdhneufer
und im weiteren Verlauf an der Eschenstr. und Ahornstr. Werte von Laen 65-69dB(A) (Tag)
bzw. ein Lnight von 55-59 dB(A) (Nacht) erreicht.

Offentlichkeitsbeteiligung
Im  Rahmen der Aufstellung des L&rmaktionsplanes wurden in einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

e sehr unterschiedliche Geschwindigkeitsregelungen (50/70/100) fur wenige hundert
Meter. Viele Fahrzeuge beschleunigen stark mit entsprechender Larmbel&stigung.

e Fahrzeuge mit lautem Motor/Raser

e Gerade im Sommer erhdhtes Verkehrsaufkommen durch PKW und vor allem durch
Motorrdder auf dem Weg zum Moéhnesee.

vorgeschlagen wird:

Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit auf 50 bzw. 70 kmh
Ortsausgangschild versetzen

Radarkontrolle, reduziertes Tempo ab 18 Uhr

Bau einer Ldrmschutzwand
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MaBnahmenplanung

Derzeit besteht von der Kreuzung Werler Str. bis zum Ortsausgangschild innerorts eine
Hochstgeschwindigkeit  von  50km/h, nachfolgend auBerorts 100 km/h. In der
Gegenrichtung wurde vorgelagert zum Orsteingangsschild eine Hochgeschwindigkeit von
70 km/h festgesetzt.

In  Richtung Niedersense besteht ab der Kreuzung Graf-Gottfried-Str.  eine
Hochsgeschwindkeit von 70 km/h. Bereits kurz nach der Kreuzug Moosfelder Bogen wird
die Geschwindigkeitsreduzierung aufgehoben (100 km/h).

Der StraBenabschnitt war im Rahmen der vorherigen L&rmkartierung 2017 (3. Stufe) nicht
enthalten, da damals die maBgeblichen Verkehrswerte nicht erreicht wurden. Im Rahmen
der L&rmaktionsplanung zur 2. Stufe wurde zur méglichen Entlastung der Grundsticke an
der Ahornstr. von Seiten der Stadt Arnsberg bereits eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung
von 100 auf 70 km/h im Bereich zwischen der StraBe Moosfelder Bogen und dem
Aupketalparkplatz vorgeschlagen. Mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW konnte
damals ein notwendiges Einvernehmen Uber weitere MaBnahmen nicht erzielt werden.

Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Grinden des Ldrmschutzes durfen nur nach
MaBgabe der Richilinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden, wenn der vom
StraBenverkehr herrGhrende Beurteilungspegel am Immissionsort [auf Basis der RLS-920] die
unter Zif. 2.3.5 aufgefUhrten Richtwerte Uberschreitet. FUr diesen Bereich ist eine Kartierung
Basis der RLS-90 nicht vorhanden.

Allerdings ké&nnte durch

e eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h
kénnten auf Basis einer Vergleichsberechnung die Emissionspegel um 3,0 [dB] Tag
bzw. 2,7 [dB] Nacht reduziert werden (Ingenieurbiro DRAEGER AKUSTIK,
Verkehrsldrmberechnungen fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
vom 14.03.2024) bzw.

e eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h
kénnten auf Basis einer Vergleichsberechnung die Emissionspegel um 2,4 [dB] Tag
bzw. 2,3 [dB] Nacht reduziert werden (Ingenieurbiro DRAEGER AKUSTIK,
Verkehrsldrmberechnungen fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
vom 14.03.2024).

Die Larmbelastung kénnte duch das Versetzung der Ortseingangsschilder, vorgelagerten
Geschwindigkeitsbeschrinkungen oder eine Vereinheitlichung der
Geschwindigkeitsregelungen reduziert werden.

Die StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Arnsberg verweist auf das aktuell laufende
Gesetzgebungsverfahren fur die neue StraBenverkehrsordnung (Aktualisierung der StVG
am 14.06.24 beschlossen; Inkraftsetzung erfolgt noch; StVO muss noch erfolgen) nachdem
es den Kommunen erleichtert wird, aus stadteplanerischer Sicht sowie aus
Larmschutzgesichtspunkten Geschwindigkeitsreduzierungen anzuordnen. Das laufende
Gesetzgebungsverfahren  sollte  zundchst abgewartet  werden. Gem. aktueller
Rechtsgrundlage und der dazu gehdrigen RLS-90 Larmkartierung liegen keine weiteren
StraBen in der L&rmschutzbegutachtung vom Land NRW. Da diese, nach aktueller
Rechtsprechung zwingend erforderlich ist, kann ohne eine neue Vorschriftenlage
momentan keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung durchgefGhrt werden.
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Eine Neubewertung erfolgt nach Inkfrafttreten der gednderten gesetzlichen
Rahmenbedingungen.

Andere MaBnahmen wie Ldrmschutzwdénde kdnnen nicht eingefordert werden, da die
Larmwerte auf Basis der LRS-19 unterhalb der Schwellenwerte liegen (vergl. Zif. 2.3.4
Ladrmsanierung (Land NRW))

Unabhdngig vom Ldarmaktionsplan  kénnen die  Grundstickseigentumer beim
StraBenbaulasttrédger —dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
La&rmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. Zuschusse fUr den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Férderung méglich ist, wird im Einzelfall Gberprift.

5.3.5. L732 Neheim, zwischen Werler Str. und Autobahnauffahrt Neheim

Nach der Larmkartierung 2022 werden ausgehend von diesem StraBenabschnitt an der
Mendener Str. / Mdhnepforte bzw. gegenUberliegend an der Ackerstr an Wohnhdusern
Werte von Lden VvONn 65-69 dB(A) (Tag) bzw. ein Lngnt von 55-59 dB(A) (Nacht) erreicht.
Hierbei existieren allerdings auch Uberlagerung des Larms von der A445/A46.

Offentlichkeitsbeteiligung
Im  Rahmen der Aufstellung des L&rmaktionsplanes wurden in  einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

«Standige, laute Verkehrsgerdusche, kein Ladrmschutz
vorgeschlagen wird:

eLarmschutz
ekomplette Ortsdurchfahrt Tempo 30

MaBnahmenplanung

In diesem StraBenabschnitt besteht bereits eine Geschwindigkeitsreglung von 50 km/h.
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (weitere Geschwindigkeitsbeschrédnkungen) zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (vergl. Zif. 2.3.5) oder z.B. L&rmschutzwdénde (vergl. Zif.
2.3.4) kdnnen nicht eingefordert werden, da die Larmwerte auf Basis der LRS-19 bzw. LRS
90 nicht erreicht werden.

Andere mégliche MaBnahmen werden an dieser Stelle nicht gesehen.

Unabhdngig vom Larmaktionsplan  kénnen die  Grundstickseigentumer beim
StraBenbaulasttrdger —-dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
La&rmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. Zuschusse fUr den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Férderung méglich ist, wird im Einzelfall Gberprift.
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5.3.6. L732 Neheim, Werler Str.

Entgegen der vorherigen Ldrmkartierung wurde die StraBe im Rahmen der aktuellen 4.
Stufe nicht mehr berGcksichtigt, da ein Verkehrswerte von 5.632 Fahrzeugen / Tag zu
Grunde gelegt wurde und diese damit unterhalb des maBgeblichen Schwellenwertes
liegt. Auch bei der Bundesverkehrszhdlung 2021 wurde nur ein Wert von 5.342 Fahrzeugen
erfasst.

Die StraBe wird derzeit saniert. Mogliche MaBnahmen zur L&rmminderung wie z.B.
Geschwindigkeitsbeschrédnkungen sollen aus diesem Grund zundchst zurGckgestellt
werden und ggf. zu einem spdteren Zeitpunkt erneut geprift werden.

Unabhdngig vom Larmaktionsplan  kénnen die  Grundstickseigentumer beim
StraBenbaulasttrdger —-dem Landesbetrieb StraBenbau NRW- die Uberprifung der
Larmsituation beantragen mit dem Ziel der Ldrmsanierung (z.B. Zuschusse fUr den
baulichen Larmschutz). Inwieweit eine Forderung maoglich ist, wird im Einzelfall Uberproft.

5.3.7. L735 Wennigloh, Mussenbergstr. (Ortsausgang Hachen)
Die StraBe wurde im Rahmen der Larmkartierung nicht berUcksichtigt, da diese unterhalb
der maBgeblichen Verkehrswerte liegt.

Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktfionsplanes wurden in einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung zusammenfassend vorgebracht:

e An der StraBenverengung fangen Fahrzeuge nach der FuBgdngerampel an, auf
Uber 50 km/h zu beschleunigen. Entgegenkommende Fahrzeuge rechnen nicht mit
der Uberhdhten Geschwindigkeit und fahren in die Fahrbahnverengung. Dadurch
wird hier sehr viel gehupt. Oft stehen LKWs voreinander, da ein Fahrzeug zu frGh in
die Verengung gefahren ist.

e Motorradfahrer neigen dazu nach der Ampel "richtig aufzudrehen".

vorgeschlagen wird:
e Tempo 30 von FuBgdngerampel bis Fahrbahnverengung - in beiden Richtungen
auch wegen der Bushaltestelle Sinn. Hier steigen taglich (Grund-)Schulkinder ein-

und aus.

Die StraBenverkehrsbehdérde der Stadt Arnsberg verweist auf das aktuell laufende
Gesetzgebungsverfahren fir die neue StraBenverkehrsordnung (Aktualisierung der StVG
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am 14.06.24 beschlossen; Inkraftsetzung erfolgt noch; StVO muss noch erfolgen) nachdem
es den Kommunen erleichtert wird, aus staddteplanerischer Sicht sowie aus
Larmschutzgesichtspunkten Geschwindigkeitsreduzierungen anzuordnen. Das laufende
Gesetzgebungsverfahren  sollte  zundchst abgewartet  werden. Gem. aktueller
Rechtsgrundlage und der dazu gehdérigen RLS-90 Larmkartierung liegen keine weiteren
StraBen in der Ldrmschutzbegutachtung vom Land NRW. Da diese, nach aktueller
Rechtsprechung zwingend erforderlich ist, kann ohne eine neue Vorschriftenlage
momentan keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung durchgefUhrt werden.

Eine Neubewertung erfolgt nach Inkfrafttreten der gednderten gesetzlichen
Rahmenbedingungen.
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5.4. GemeindestraBen

Auf Basis der EU-Umgebungslarmrichtlinie werden im Stadtgebiet Arnsberg nur
BundesfernstraBen und LandesstraBen jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei
Milionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 / Tag) betrachtet und entsprechende
L&rmkarten wurden vom Landesamt fUr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
erstellt. Im Kontext der La&rmkartierung zur 2. Stufe (2012) hat die Stadt Arnsberg einen
Auftrag zur zusatzlichen Kartierung der GemeindestraBen mit einer vergleichbaren Ver-
kehrsbelastung erteilt. Zur Datenermittiung wurden im Rahmen der Bundesverkehrszhlung
2010 auch an ausgewdhlten GemeindestraBen auf Kosten der Stadt Arnsberg zusatzliche
Lahlstellen zur Datenermittlung eingerichtet.

Diese Larmkarten und der Bericht Uber die Larmaktionsplanung (hier ab Seite 10) sind ver-
offentlicht unter: https://www.arnsberg.de/wohnen-leben/planen-bauen/umwelt-
natur/luft-immissionen/umgebungslaerm

Im Rahmen der Bundesverkehrsz&hlung 2015 und 2021 wurden an GemeindestraBen mit
wahrscheinlich mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 / Tag) auf Kosten
der Stadt erneut zusatzliche Zahlstellen eingerichtet.

Insgesamt konnten hier keine wesentlichen Anderungen festgestellt werden. Auf eine
erneute Ldarmkartierung wirde anschlieBend aufgrund einer vergleichbaren Datenbasis
verzichtet, da diese Kartierung zu sehr &dhnlichen Ergebnissen gefGhrt hatte.

Hierbei handelt es sich um die Abschnitte

Graf-Gottfried-Str. / Stembergstr. (Neheim)

Goethestr. / Lange Wende (Neheim)

Mé&hnestraBe (Neheim)

BahnhofstraBe (HUsten)

Arnsberger StraBe (HUsten)

Bruchhausener Str. (Bruchhausen)

Niedereimerfeld / Wannestr. / Sauerlandstr. (Niedereimer)
HUstener Str. (Arnsberg)

Offentlichkeitsbeteiligung

Im  Rahmen der Aufstellung des Lé&rmaktionsplanes wurden in  einer 1.
Offentlichkeitsbeteiligung an den nachfolgend aufgefUhrten StraBen zusammenfassend
vorgebracht:

e Arnsberger Sir. (HUsten / Bruchhausen)
Bereich der Arnsberger StraBe (nicht die Bruchhausener StraBe). Auf dieser ist in der
Fahrtrichtung HUsten innerhalb der geschlossenen Ortschaft Bruchhausen die
grundsatzlich geltende erlaubte Hochstgeschwidigkeit von 50 km/h aufgehoben. Es gilt
dort innerhalb der geschlossenen Ortschaft in dieser Fahrtrichtung 60 km/h als erlaubte
Hochstgeschwindigkeit. Diese Verkehrsregelung ist fir mich und meine Nachbarn
Thomas-Mann-Weg xxx die wir unsere Terrassen bzw. Balkone und Garten zur Arnsberger
StraBe hin haben vollkommen unversténdlich. Durch die Beschleunigungen von 50 km/h
auf 60 km/h und oft darUber hinaus entsteht eine enorme VerkehrslGrmbelastung.
Vorschlag:
Diese starke Verkehrsldrmbelastung lieBe sich jedoch mildern, indem hier 50 km/h als
erlaubte Hochstgeschwidigkeit festgesetzt wirde. Das Problem ist weniger die zur Zeit
erlaubte Hochstgeschwidigkeit von 60 km/h als vielmehr die Larmverursachung durch
die Beschleunigung.
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Bewertung/Profung:
Die Anregung wird aktuell im AK Verkehrssicherheit Uberpruoft.

Bahnhofstr. (HUsten)

24 Stunden am Tag donnern schwere LkW durch die Schlaglécher. Die Larmbel&stigung
wird durch den alten StraBenbelag nicht besser.

Vorschlége:

Geschwindigkeitsbeschrdnkung auf 30km/h, ein Nachtfahrverbot

Bewertung/Prifung:

Der Neubau der BahnhofstraBe im Abschnitt von GrabenstraBe bis Réhrbricke befindet
sich derzeit in der Planungsphase. Die Umsetzung ist fur 2025 bis Mitte / Ende 2027
geplant. Die rechtlichen Voraussetzungen fur ein Durchfahrtverbot fOr LKW sind nicht
gegeben.

Mendener Str. (Neheim)

massiver Verkehr, grésstenteils zu schnell

Vorschlége:

Verkehrsberuhigung mit Schwellen auf der Fahrbahn
Anliegerstrasse zwischen Gransauplatz und Ohlbricke.

Bewertung/Profung:

Die Uberwachung der Geschwindigkeitsregelungen obliegt der Polizeit bzw. dem
Hochsauerlandkreis. Der Hinweis wird weitergeleitet. Die Mdglichkeit den Bereich als
AnliegerstraBe auszuweisen wird nicht gesehen.

Goethestrae/Graf - Gottfried - StraBBe (Neheim)

LKW’s die innerstadtische StraBe wahrscheinlich wegen der LKW Maut und um den
kUrzeren Weg Uber Sundern in den MK zu nutzen.

Vorschlége:

Ampelschaltungen Uberprifen

Innerortlich Tempo 30

Bewertung/Profung:
An diesen StraBen ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50km/h festgesetzt, da sie
Tell des innerstadtischen Vorrangnetzes sind. Eine allgemeine

Geschwindigkreitsreduzierung auf 30km/h ist derzeit rechtlich nicht mdéglich. (Vergl.
nachfolgender Hinweis zu Geschwindigkeitsregelungen).

Stembergstr. (Neheim)

Zu stark frequentiert (Autobahnauffahrt), Verkehr zu schnell
Vorschlégge

Tempo 30 fur die gesamte Innenstadt

Entzerrung des Autoverkerhs in der Innenstadt ingesamt

Bewertung/Prifung:
Siehe nachfolgender Hinweis zu Geschwindigkeitsregelungen.

Hellefelder Str. (Arnsberg)

Durch viele LKWs, die die Papierfabrik anfahren bzw. verlassen, enteht eine starke
Larmbel&stigung

Vorschlége:
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Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auch im Bereich der
Seniorenwohnanlage / Hellefelder Str. 70 wie sie bereits in Hohe der Schule besteht.
Sanierung der StraBe

Bewertung/Prifung:
Der Vorschlag wurde bereits geprUft und befindet sich in der Umsetzung.

« Offentlichkeitsbeteiligung Innenstadt allgemein
Autorennen, vor allem im Sommer mit Einbruch der Dunkelheit.
Vorschlag:
Geltenden Regeln durch zu setzen

Bewertung/Profung:
Die Uberwachung der Geschwindigkeitsregelungen obliegt der Polizeit bzw. dem
Hochsauerlandkreis. Der Hinweis wird weitergeleitet.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die Festsetzung von weiteren Geschwindigkeitsbeschradnkungen aus Ladrmschutzgrinden
ist rechtlich nur eingeschrankt moglich. Im Vergleich zu den Bundes- bzw. LandesstraBen ist
die Verkehrsbelastung bzw. der Schwerlastverkehr in der Regel geringer, sodass derzeit
notwenidge Larmwerte nicht erreicht werden.

Die StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Arnsberg verweist hier auf das aktuell laufende
Gesetzgebungsverfahren fur die neue StraBenverkehrsordnung (Aktualisierung der StVG
am 14.06.24 beschlossen; Inkraftsetzung erfolgt noch; StVO muss noch erfolgen) nachdem
es den Kommunen erleichtert wird, aus stddteplanerischer Sicht sowie aus
La&rmschutzgesichtspunkten Geschwindigkeitsreduzierungen anzuordnen. Das laufende
Gesetzgebungsverfahren sollte  zundchst abgewartet  werden. Gem. aktueller
Rechtsgrundlage und der dazu gehdrigen RLS-90 Lé&rmkartierung liegen keine weiteren
StraBen in der Larmschutzbegutachtung vom Land NRW. Da diese, nach aktueller
Rechtsprechung zwingend erforderlich ist, kann ohne eine neue Vorschriftenlage
momentan keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung durchgefUhrt werden.

Eine Neubewertung erfolgt nach Inkfraftftreten der gednderten gesetzlichen
Rahmenbedingungen.
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5.5. Weitere Larmquellen

e Motorradl&rm

Es liegen Beschwerden Uber Verkehrslrm, ausgehend von manipulierten Motorrddern
bzw. Motorradfahrenden mit Uberhdhter Geschwindigkeit u.a. in den Bereichen B 229
Grimmestr. oder der A46/A445 vor. Die StraBen liegen teilweise unter dem maBgeblichen
Verkehrswert von 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 / Tag), sodass keine
Larmkartierung vorliegt. Die im Rahmen einer Kartierung gemittelten Larmwerte spiegeln
eine saisonale / tageweise auftretende Larmproblematik allerdings nicht wieder.

Die Uberwachung des flieBenden Verkehrs ist Aufgabe der Polizei.

Die Kreispolizeibehdrde des Hochsauerlandkreises teilt dazu mit, dass die Polizei NRW die
Aufgabe hat Verkehrsunfalle zu bek&mpfen. Larm stellt keine Verkehrsunfallursache dar,
sondern ist oft nur Nebenfolge eines verkehrswidrigen und die Wahrscheinlichkeit eines
Verkehrsunfalls erhéhenden Verhaltens, z. B. bei Uberschreitungen der zuldssigen
H&chstgeschwindigkeit.

Die Polizei bekGmpft Ldrm daher nur sekunddr, indem sie die Folgen von Verkehrsunfdllen
und die Einhaltung der StVO durch die Kontrolle der Geschwindigkeit verringert und
Uberwacht, sowie durch die Uberprifung technischer Zustédnde von Kraftfahrzeugen eine
ordnungsgemd&Be Inbetriebnahme nach MaBgabe der StVZO und anderer
Rechtsverordnungen sicherstellt.

Die Auswahl der Konfrollorte der Polizei orienfiert sich daher an UnfallhGufungs- oder
anderen Gefahrenstellen. Diese Stellen mégen sich in manchen Punkten mit denen des
Larmaktionsplan Uberschneiden.

GeschwindigkeitsUberfretungen, die hdufig mit einer erhdhten Gerduschimmission
einhergehen, stellen jedoch neben technischen Manipulationen an Kraftfahrzeugen nur
einen Teil der Ursachen dar, die zu einem erhdéhten Ldrmpegel und damit auch
Beschwerdeaufkommen fGhren.

Nachhaltige  SituationsGdnderungen lassen sich  nur durch  Anpassungen  des
Zulassungsrechtes, der EU-Normen und mittels Vereinheitichung von Messverfahren im
Rahmen der Zulassung erreichen.

MaBnahmenfestsetzung

Die Stadt Arnsberg unterstUtzt die Forderung nach strengeren gesetzlichen
Ladrmgrenzwerten fur Motorréder (vergl. Zif. 6) und wird sich weiterhin fUr ausreichende
Konfrollen einsetzen.

5.6. Allgemeine MaBnahmen

Bereits im Mdrz 2017 hat der Rat der Stadt Arnsberg den Masterplan Mobilitat 2030 (Drs.
27/2017) beschlossen. Der Masterplan Mobilitét definiert als Handlungsziele:

e Verbesserung von Angebot und Komfort im Umweltverbund (Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV), Radverkehr, FuBverkehr)

Verbesserung des StraBen-/ Wegesystems

Starkung der MobilitGtskompetenz

Stadtvertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Erhdhung der Attraktivitat des Stadt-/ StraBenraums

Forderung von E-Mobilitat
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Darauf aufbauend wurde im September 2017 ein ,Verkehrskonzept: Abschnitisweise
Tempo 30 auf innerortlichen HauptverkehrsstraBen und Ortsdurchfahrten in Arnsberg” (Drs.
133/2017) beschlossen. Mit der Beschrédnkung der Hdbchstgeschwindigkeit in
innerstadtischen Teilbereichen auf 30 km/h werden u.a. folgende Ziele erreicht:

Erhdhung der Sicherheit fUr FuBg&nger und Radfahrer

Verringerung der Larm-und Luftimmissionen

Erhbhung der Aufenthaltsqualitét im StraBenraum

Forderung einer Nutzungsvielfalt und damit die Stdrkung einer geordneten
stddtebaulichen Entwicklung in den Stadt- und Dorfzentren.

Im Jahr 2021 hat der Rat der Stadt Arnsberg aufbauend auf den Masterplan Mobilitat 2030
die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes beschlossen. Dieses befindet sich derzeit in
Erarbeitung. Der Radverkehr wird hierdurch geférdert und eine
Verkehrsmittelwahlverlagerung zugunsten des Umweltverbundes erzielt. Umsetzungsstart
der MaBnahmen ist fur 2025 geplant.

Alle drei Konzepte dienen der Ld&rmminderung auf kommunalen StraBen.

Die Stadt Arnsberg hat 2020 mit dem Programm des barrierefreien Haltestellenausbaus
begonnen. Hierbei werden die vorhandenen Busbuchten zu Buskaps zurickgebaut. Dies
bedeutet, dass die Busse im StraBenraum halten. Daraus resultiert eine Bevorrechtigung
des OPNV. Der motorisierte Individualverkehr wird gezwungen hinter den Bussen zu warten,
bis sie weiterfahren. Dies fUhrt zu einer Geschwindigkeitsreduktion und dementsprechend
auch zu einer Minderung der Larmbelastung.

Die Stadt realisiert an zentralen Orten (Bahnhdfe, ZOB) B+R Stationen. Eine B+R-Station
wurde am Bahnhof Neheim-HUsten im August 2022 bzw. am Bahnhof Arnsberg in 2024
eroffnet. Eine weitere Station wird am Bahnhof Oeventrop fur 2025 geplant. Im
Wohnquartier MUggenberg wird in 2024 eine Mobilstation erdffnet. 2026 ist Baubeginn der
Neugestaltung des ZOB Neheim einschl. Errichtung des Kreisverkehres Werler Str. /
SchobbostraBe.

In der M&hnestraBe (Neheim) wurde nach der teilweisen Neugestaltung der StraBe eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h festgesetzt.

Der StraBenverlauf ,,RuhrstraBe ab SchloBbergtunnel — Brickenplatz — Zum Schitzenhof —
Hellefelder Str." in Arnsberg wurde im Rahmen der 2. Stufe als L 685 mit der erforderlichen
Verkehrsbelastung kartiert. Heute handelt es sich um GemeindestraBen. In gréBeren
Abschnitten wurden die StraBen zwischenzeitlich erneuert und der StraBenquerschnitt
reduziert. Teilweise gilt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30km/h.

6. Langfristige Strategie der Larmminderung

Eine Larmminderung sollte starker an der Quelle (Autos, Motorrdder und Lastwagen) erfol-
gen, bevor der Larm erst entsteht. Gleiches gilt fUr die Wind- und Abrollgerdusche. Bei hd-
heren Geschwindigkeiten, aber auch im flieBenden Verkehr in der Stadt liegen die Rollge-
rGusche vielfach bereits Uber den Antriebsgerduschen der Fahrzeuge. Dies liegt jedoch
nicht im Einflussbereich der Stadte. Es ist daher darauf hin zu wirken, dass neue EU-
Bestimmungen erlassen werden mit dem Ziel, ambitionierte Larmgrenzwerte fUr Kraftfahr-
zeuge, insbesondere der Motorrdder und Kleinkraftréder sowie fUr Abrollgeréusche zu er-
lassen.
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Nach der Auffassung des Umweltbundesamtes (Pressemitteilung 37/2020 vom 01.09.2020
stellen laute Motorrdder und PKW ein Problem dar. Auch regelkonforme Neufahrzeuge
erweisen sich im Praxis-Test als viel zu laut. Unndtiger Larm ab Werk sei auf der StraBe nicht
akzeptabel und belastet die Gesundheit und Nerven aller. Das UBA schlagt daher vor,
dass die TypprUfvorschriften um einen Gerduschdeckel erweitert werden, der die Gerdu-
sche im gesamten Kennfeld des Fahrzeugs begrenzt.

Das Umweltbundesamt bezeichnete bereits im Sept. 2013 die damals neuen EU L&rm-
grenzwerte fur Autos und Lastwagen als enttGuschend. Selbst ohne BerUcksichtigung eines
Verkehrswachstums wirde die Larmminderung deutlich unter 2 dB (A) liegen. Dabei ware
mit scharferen Grenzwerten eine Minderung von 3 dB (A) mdglich, was einer Halbierung
der Verkehrsmenge entspréche.

Eine L&rmminderung (Motorgerdusche) ist auch durch die Verlagerung von Verkehren auf
den ,Umweltverbund" (Bahn, Bus, Rad, FuB) sowie innerdrtlich durch den verstarkten Ein-
satz von Elekirofahrzeugen méglich. Eine verstarkte Forderung dieser Mobilitat ware daher
wunschenswert, hdngt aber vom Zusammenspiel vieler Einzelfaktoren ab. Die Stadt Arns-
berg verfolgt diese Ziele mit einem konzeptionellen Ansatz (vergleiche Masterplan
Mobilitadt 2030 der Stadt Arnsberg (Drs. 27/2017)).

7. Schutiz ruhiger Gebiete

Ziel eines Larmaktionsplanes soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
L&rms zu schutzen. Das heiBf:  Umgebungsldrm ist  vorzubeugen. Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie definiert dafir den Schutz ruhiger Gebiete und unterscheidet
zwischen ruhigen Gebieten auf dem Land und in Ballungsrdumen. Als ruhige Gebiete auf
dem Land kommen groBfl&dchige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen
Gerduschen (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausgesetzt sind.
Dies gilt nicht fur Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
Ruhige Gebiete sind deshalb zundchst in den Bereichen zu suchen, die gemdaB §4 Abs.4
der 34.BImSchV nicht kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land
kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Lé&rmbelastung
(Abwesenheit von relevanten Ldrmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit einem
Larmmodell erfolgen.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behdrde
darUber hinaus auch frei, innerstddtische Erholungsfldchen als ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schutzen, sofern sie von der Bevdlkerung als ruhig empfunden
werden. Hierbei kann es sich beispielsweise um Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine
und allgemeine Wohngebiete sowie Naturfldchen, GrGnanlagen, Friedhofe,
Kleingartenanlagen und Fldchen handeln, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur
sozialen Kontaktpflege dienen.

Sofern die Voraussetzungen fur ein ruhiges Gebiet vorliegen, sind Auswahl und Festlegung
der ,ruhigen Gebiete", die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, in das Ermessen
der zustdndigen Behoérde gestellt. Bei der Festlegung der zu schiUfzenden ,ruhigen
Gebiete" durch die zustdndige Behdrde handelt es sich um planungsrechtliche
Festlegungen, die von den zust@dndigen Planungstrdgern bei ihren Planungen zu
berUcksichtigen sind (§ 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. é Satz 2 BImSchG).
Weitergehende planungsrechtliche Festlegungen werden im Benehmen mit den
jeweilligen Planungstrdgern formuliert. Konkrete MaBnahmen in ruhigen Gebieten (z.B.
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Verkehrsbeschrdnkungen) sind auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts im
Einvernehmen mit den fUr deren Umsetzung zusténdigen Behdrden in den Larmaktionsplan
aufzunehmen.

In der Stadt Arnsberg nimmt der Wald eine Gesamtfldche von Uber 60 % des Stadtgebiets
ein. Etwa 18% der Waldflachen gehoéren zum Stadtwald Arnsberg. Die restlichen Fldchen
sind im Eigentum des Landes NRW oder gehoéren privaten Waldbesitzern. Von den 2.285 ha
Stadtwaldfléchen wurden ca. 2.000 ha als FFH-Gebiet (Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie)
gemeldet. Etwa 625 ha des Stadtwaldes liegen im 1.618 ha groBen Naturschutzgebiet
"Luerwald". Dieser Bereich ist einer der groBten zusammenhdngenden, am wenigsten
verldrmten Bereiche im Stadtgebiet, der gleichzeit eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweist.

e Als ruhiges Gebiet wird —-wie im Larmaktfionsplan zur Kartierung 2012- der im
Landschaftsplan Arnsberg bereits als Naturschutzgebiet (N 2.1.2 Il) geschutze Bereich
im Luerwald festgelegt, soweit es sich hierbei um stadtische und staatliche
Waldfldchen handelt.

e Als zweites ruhiges Gebiet wird —wie im Ldrmaktionsplan zur Kartierung 2017- die
Waldfl&dche ,Eichholz" sowie Fldchen im ,Alten Feld" am ehem. Segelflugplatz als
ruhiges Gebiet festgelegt. Die Fldchen sind im Landschaftsplan Arnsberg (WaldflGdche
Eichholz unter 2.1.25 als NSG bzw. der Bereich Altes Feld unter 2.3.3.5 als LSG) geschUtzt.
Damit wird im Bereich Alt-Arnsberg ein bedeutender Naherholungsbereich
bericksichtig

Die Fldchen sind in den Anlagen 4 und 5 als Karte dargestellt.

8. Mitwirkung der Offentlichkeit

Eine 1. Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanung auf Basis der verdffentlichen
Larmkarten erfolgte vom 4. Dezember 2023 bis zum 8. Januar 2024 primdr Uber die zentrale
Beteiligungsplattform beteiligung.arnsberg.de, die durch den Fachdienst Burgerdialog /
BUrgerbeteiligungsprojekte der Stadt Arnsberg betreut wird. Zusdtzlich bestand die
Méglichkeit Eingaben per E-Mail oder Telefon einzubringen. 49 Personen haben an der
offentlichen Konsultation teilgenommen.

Nach der Verdffentlichung des Entwurfes zur Larmaktionsplanes erfolgte eine 2.
Offentlichkeitsbeteiligung vom xxx bis zum xxx erneut Uber die zentrale
Beteiligungsplattform beteiligung.arnsberg.de. Zusatzlich bestand die Mobglichkeit
Eingaben per per E-Mail oder Telefon einzubringen.

Eine iinhaltliche Zusammenfassung der Eingaben sind in der Darstellung der vorhandene
Larmprobleme und MaBnahmenplanung dargestellt (vergl. Zif. 5.1-.5.6) sowie in einer
GesamtUbersicht (Protokoll) der einzelnen Beschwerden, Anregungen und Bedenken dem
Bericht als Anlage 2 beigefugt.

Ergbnisse der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation Uberarbeitet wurde
Anlage 3

Link zur Webseite mit Dokumenten:
https://www.arnsberg.de/wohnen-leben/planen-bauen/umwelt-natur/luft-
immissionen/umgebungslaerm
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https://beteiligung.arnsberg.de/

9. Finanzielle Informationen

Die Larmaktionsplanung ist nicht mit eigenen Finanzmitteln ausgestattet. Kostenbelastun-
gen, die die Stadt Arnsberg zu tragen hatte, sind zurzeit nicht erkennbar bzw. h&dngen von
weiteren Planungen ab (BerUcksichtigung bei laufenden StraBenplanungen).

10. Evaluierung des Aktionsplans

Bis 2027 werden die Larmkarten Uberprift und ggf. Gberarbeitet. Die dann festzustellenden
Verdnderungen gegenuber der Situation 2022 geben Aufschluss Uber die Wirksamkeit der
MaBnahmen. Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, ist bis zum bis 18. Juli 2029 ein
Uberarbeiteter Aktionsplan zu erstellen.

11. Fazit

Die Reduzierung von Verkehrsldrm ist in der Stadt Arnsberg ein zentrales Thema der kom-
munalen Verkehrsplanung. Da wo es méglich ist und die StraBenverkehrsordnung es zuldsst
wurde bereits die Regelgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert.

Auf den HauptverkehrsstraBen in den zentralen Gebieten wurde aufgrund der hohen Nut-
zungsdichte, der vielen FuBgdngerquerungen und der beidseitigen Wohnnutzungen die
Hochstgeschwindigkeit reduziert.

Dort wo die Stadt Arnsberg nicht die Baulasttrdgerschaft hat, wird sie in Abstimmungsge-
sprédche mit den jeweiligen Baulasttrdgern (Autobahn GmbH des Bundes, StraBen.NRW
und HSK) eine Temporeduzierung einfordern.

Weiterhin werden die Verkehrsmittel des Umweltverbundes gefdrdert. Ein Radverkehrskon-
zept wird zurzeit erstellt und ist ein wesentlicher Bestandteil der kommmunalen Radverkehrs-
férderung. Daneben wird an der Umsetzung des Ruhrtalexpressweges gearbeitet und
wichtige Radverkehrsinfrastrukur (z.B. sichere Abstellmdglichkeiten an den Bahnhdfen) ge-
schaffen. 2026 ist Baubeginn der Neugestaltung des ZOB Neheim einschl. Errichtung des
Kreisverkehres Werler Str. / SchobbostraBe.

Der Masterplan Mobilitat sieht ein Netz an Mobilstationen vor. Entsprechende MaBnahmen
an den Bahnhofen und an zentralen Orten (Busbahnhof Neheim, Neumarkt Arnsberg) so-
wie im Wohngebiet MUggenberg wurden umgesetzt bzw. steht eine Umsetzung kurz bevor.

Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen stellt ebenfalls eine MaBnahme zur Starkung
des Umweltverbundes (hier OPNV) dar. Sukzessive wurden bereits in den letzten zwei Jah-
ren und werden in den ndchsten Jahren Bushaltestellen mit einem Hochbord, Fahrgastun-
terstand und FahrradbUgeln ausgestattet.

Es sind in Stadtgebiet Arnsberg zwei ruhige Gebiete ausgewiesen. Der Bereich Luerwald
und das Eichholz sind beliebte Naherholungsgebiete. Im Kern muss sichergestellt werden,
dass diese Gebiete keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt
sind. Zur Sicherung der ruhigen Gebiete werden die Abgrenzungen untersucht, und die
Voraussetzungen (Einhaltung der Larmwerte) Uberpruft. AnschlieBend kénnen die Gebiete
in die Fldchennutzungsplanung Ubernommen werden. Hierzu muss ein Anderungsverfah-
ren durchgefUhrt werden.
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Die Anzahl der Personen fUr die sich der StraBenverkehrsldrm durch die vorgesehenen
MaBnahmen reduziert kann nicht konkret abgeschatzt werden.

12. Inkrafttreten des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan fritt mit der Beschlussfassung in Kraft.

Link zum Aktionsplan im Internet: https://www.arnsberg.de/wohnen-leben/planen-
bauen/umwelt-natur/luft-immissionen/umgebungslaerm



Betroffenenstatistik zur Larmkartierung 2022

(Quelle: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW)

HauptverkehrsstraBen (alle)
LDEN [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LNGT [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LDEN ab 55
LDEN ab 65
LDEN ab 75

davon:

Autobahn
LDEN [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LNGT [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LDEN ab 55
LDEN ab 65
LDEN ab 75

BundesstraBe
LDEN [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LNGT [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LDEN ab 55
LDEN ab 65
LDEN ab 75

LandesstraBe
LDEN [dB(A)]
Anzahl der Belasteten Personen

LNGT [dB(A)]

Anzahl der Belasteten Personen

LDEN ab 55
LDEN ab 65
LDEN ab 75

Hauptverkehrsstralle

Gesundheitliche Auswirkungen
Anzahl der Belasteten

55-59
6466

50-54
3661

Wohnungen
4861
649
9

55-59
5466

50-54
2951

Wohnungen
3627
238
4

55-59
518

50-54
291

Wohnungen
629
263

4

55-59
451

50-54
448

Wohnungen
546
123
0

Starke
Belastigungen
1571

60-64
2380

55-59
1326

Schulen
31

60-64
1653

55-59
807

Schulen
31
5
0

60-64
252

55-59
277

Schulen
2
0
0

60-64
440

55-59
175

Schulen

Starke
Schlafstérungen
334

65-69
947

60-64
541

Krankenhauser
0
0
0

65-69
451

60-64
144

Krankenhauser
0
0
0

65-69
279

60-64
292

Krankenhauser
0
0
0

65-69
176

60-64
95

Krankenhauser
0
0
0

Ischamische
Herzkrankheiten
3

70-74
399

65-69
31

Flache [km?]
23.276000
5.981600
1.243800

70-74
42

65-69
12

Flache [km?]
18.690700
4.508400
1.053800

70-74
268

65-69
19

Flache [km?]
3.574500
0.817300
0.117600

70-74
86

65-69
0

Flache [km?]
1.728200
0.527800
0.061900

Anlage 1

ab 75
19

ab 70

ab 75
10

ab 70

ab 75

ab 70

ab 75

ab 70



Anlage 2

Mitwirkung der Offentlichkeit

Zusammenfassung der 1. Offentlichkeitsbeteiligung zur Lirmaktionsplanung auf Basis der

veroffentlichen Larmkarten

4. Dezember 2023 bis zum 8. Januar 2024



Bitte beschreiben Sie Ihre Larmproblematik lhr Vorschlag zur Larmminderung  Haben Sie weitere Anmerkungen? vergl.
Larmkations
Larmquelle plan
3|A 46 Bereich Starker Verkehrslarm von der Autobahn Tempolimit und Schallschutzwand Zif.5.1
Histen ff im Bereich Rathaus
8|A 46 Bereich Bruchhausener Hude: Seit dem verschwinden des |Larmschutzwall an der Autobahn |\ Warum schaffen wir es in Deutschland zif.5.1
Husten ff Schutzwaldes durch Borkenkéafer und Diirre, schallt |anbringen. Dass man an einigen eigentlich nicht, die Ubergénge von
der Autobahnldrm ungehindert ins Wohngebiet Stellen die Autos fahren sehen kann |Straen auf Briicken gerduschfrei zu
hinein. Bei Ostwind ist die Belastung besonders zeigt ja, dass dort kein Larmschutz |gestalten?
hoch. vorhanden ist.
30| A 46 Bereich Durch die Rodung des geschadigten Waldes ist die |Larmschutzwand Durch den geplanten "gréRten Windpark zif. 5.1
Husten ff Autobahn stark wahrnehmbar. Trotz der im NRWSs" wird sich die Lage, was Larm
A46 im Bereich |Bebauungsplan vorgesehenen (und umgesetzten) angeht, vermutlich eher noch
Bruchhausener |MaRnahmen zur Larmreduzierung ist ein verscharfen! Auch hier ist das Baugebiet
Hude Aufenthalt im Sommer im Garten weder erholsam, Hude wieder als erstes betroffen, da vier
noch lange auszuhalten - und gerne zitiere ich das der geplanten Anlagen im Bereich von
Bauamt Arnsberg zu einer Bauvoranfrage vor nur 1.000 m gebaut werden sollen!
Jahren: "Die Garten sollen der Ruhe und Erholung
der dort lebenden Menschen dienen."
E1 |A 46 Bereich Die Gerausche die auf der Autobahnbriicke Es ware wundervoll, wenn hier zif. 5.1
Husten ff Niedereimer Richtung Oeventrop entstehen, waren |wieder ein entsprechender
die ersten Jahre nur bei Ostwind zu héren, und Larmschutz entstehen konnte.
waren damit ertraglich!
Doch dann wurden Badume/Biische reduziert, evt.
ein anderer Strassenbelag gewdhlt, und die
Fahrgerdusche sind seitdem standig zu horen.
Selbst bei geschlossenem Schlafzimmerfenster
nehme ich diese war. Sie kénnen sich sicher
vorstellen, wie belastend es ist, im Sommer bei
offenem Fenster schlafen zu wollen, oder Freizeit
auf der Terrasse zu genielen.
Das gleich gilt fur die Zufahrtstrasse von
Niedereimer aus zur Autobahn.
E4  |A 46 Bereich Mein Haus steht an der StralRe "Kalbersnacken" mit|Diese Larmentwicklung lasst sich Zif. 5.1
Husten ff der HsNr. xx. Die Larmentwicklung durch die ganz einfach reduzieren: Die
Autobahn A445/A46 ist enorm, an unserem Haus | Hochstgeschwindigkeit muss in den
ganz besonders bei Ostwind. sehr nah zur Wohnbebauung
fuhrenden Bereichen der Autobahn
nur auf "Tempo 100" fest gelegt
werden. Das ist fast ohne
Kostenaufwand (nur Beschilderung)
zu erreichen. Die von mir
angegebene hohe Larmentwicklung
trifft fir die nordlichen Bereiche
der StraBe Kalbersnacken zu und
natirlich auf die gesamte Bebauung
der
SiedlungsstraRe "Rahnsberg". Auch
der obere Bereich der Luzienstrale
ist von der erwdhnten
Larmentwicklung betroffen.
E13 |A 46 Bereich Larmbeldstigung durch Wannebriicke sowie zif.5.1
Husten ff Autobahnzubringer. Hinweis auf Gerichtsverfahren
Uber Lirmwerte im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zur A46 bzw. dem
Bebauungsplan Niedereimer Hude.
4/A445 / A6 Dauerhaft deutliche Larmbelastigung durch hohes |Larmschutzwand, Tempolimit mit Zif.5.1
Bereich Neheim |Verkehrsaufkommen und auch Raserei. Besonders | Tempo 100 in beide Fahrrichtungen
belastend ist es Abends gegen halb Zehn ( Raserei, |und reduzieren der nachtlichen
Motorgeheule) sowie nachts ab 4 Uhr durch Geschwindigkeit auf Tempo 80
unzahlige LKWs (u.a. Kiesbomber zum Steinbruch).
Der Nachtschlaf ist dadurch stark beeintrachtigt.
5/A445 [/ Ad6 Fenster zur Autobahn hin kdnnen nicht geo6ffnet Schallschutzwand Richtung zif. 5.1
Bereich Neheim |werden, zu laut . Selbst wenn man im Garten sitzt,, |Bergheim oder zumindest eine
B7 (im Bereich  |hort man den Larm. Bei offenen Fenster zu Geschwindigkeitsbegrenzung
oberhalb von schlafen ist nicht moglich.
Aldi)
10/A445 / Ad6 Larm durch Schwerlastverkehr ab 4.00 Uhr, sowie | Tempolimit in beide Richtungen zif. 5.1

Bereich Neheim

Raserei/ Autorennen abends ab 22.00

zwischen 22.00 und 6.00, Erh6hung
der Larmschutzwande




Bitte beschreiben Sie Ihre Larmproblematik lhr Vorschlag zur Larmminderung  Haben Sie weitere Anmerkungen? vergl.
Larmkations
Larmquelle plan
11/A445 / A46 Extrem laut ist die Autobahn vor allem bei Larmschutz am Fresekenhof Die Autobahn lduft mitten durch zif.5.1/
Bereich Neheim |Westwind und nachts, schlafen mit offenem erhéhen. Tempolimit 100. Auf der |Neheims Altstadt - ohne Larmschutz an 5.3.5
B7 Fenster nicht moglich. Im Winter ohne Laubschutz |Bricke am Fresekenhof neue einer Autobahnbricke. Kein
Mohnepforte noch mehr. erstellen. Kein Larmschutz an einer |angemessenes Tempolimit, vor allem
Autobahnbriicke in einem nachts.
Wohngebiet mit Schule!
Larmschutz an der B7
13/A445 / Ad6 Die Ubergange von der Briicke zur festen Fahrbahn |Die ganze Autobahn bis Wickede in zif. 5.1
Bereich Neheim |verursachen ein lautes Gerdusch. Schall entweicht | einen Tunnel.
nach oben in Richtung Bergheim. Dantitzen kleine |Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Larmschutzwande gar nichts! 100km/h. Flusterasphalt
14|A445 / A6 Unzureichender Larmschutz gegen den Hoherer Larmschutzwall im Bereich |Warum wurde bisher der Léirmschutz Zif.5.1
Bereich Neheim |Autobahnldrm im Bereich der Altstadt in Neheim | der Altstadt Neheim nicht verbessert? Die Autobahn verlduft
direkt durch das Altstadtgebiet von
Neheim.
15|A445 / Ad6 Ich wohne auf der Sleperstr. mit Larmschutzwand ( in Richtung Zif.5.1
Bereich Neheim |Schlafzimmer.Fenster nach W. Bei Ostwind hoher | Bergheim ) auf der Autobahn im
Autobahnlarm Bereich Ohlbriicke bis Bhf.
22|A445 [ Ad6 Ab ca. 5:00 Uhr morgens bis in die Abendstunden |Senkung der Hochstgeschwindigkeit Zif. 5.1/ 5.5.
Bereich Neheim |fahren die Kieslaster aus 4 Steinbriichen tiber die  |auf 80 / 100 km/h! - Uberpriifung
Autobahn Richtung Ruhrgebiet und zuriick - (laute |durch stationére Blitzanlage /
Motoren - hohe Abrollgerdusche)/ insg. starke moderne und effektive
Belastung durch Guterverkehr / fir PKW und Larmschutzwénde, durchgehend,
Motorradfahrer keine (oder nur 130 km/h) gef. mit einer Neigung zur
Geschwindigkeitsbegrenzung / In den Autobahn an der Oberkante
Sommermonaten Larm durch schnelle
Motorradfahrer auf dem Weg ins oder vom
Sauerland zuriick
23|A445 / Ad6 fehlender Larmschutz Autobahn zur Mendener Verbesserter Larmschutz Autobahn. Zif.5.1/5.4
Bereich Neheim |Strasse. Mendener Strasse selbst massiver Verkehrsberuhigun gder Mendener
Mendener Verkehr, grosstenteils zu schnell Strasse mit Schwellen auf der
Strasse Neheim Fahrbahn und Anliegerstrasse
zwischen Gransauplatz und
Ohlbriicke.
29|A445 [ Ad6 Wir wohnen auf dem Fresekenweg, unsere Eine Schallschutzwand vom Uns wurde diese Larmschutzwand schon Zif.5.1
Bereich Neheim |Dachterrasse befindet sich in Hahe der A445, Fresekenhof bis zum R Cafe vor 12 Jahren, als wir hier eingezogen
sodass wir standig einen recht hohen Larmpegel sind, in Aussicht gestellt.
haben.
31/A445 / Ad6 Die Autobahn erzeugt besonders bei Westwind und|Die Erh6hung des Larmschutzes am Zif.5.1
Bereich Neheim |wéahrend der Nacht eine unertragliche Lautstarke, |Fresekenhof ist dringend
was das Schlafen bei ge6ffnetem Fenster erforderlich. Auf der Briicke am
unmoglich macht. Im Winter verstarkt sich dieses  |Fresekenhof sollten neue
Problem durch Schnee/Regen zusitzlich, wenn kein MaRnahmen zur Lirmdammung
Laubschutz vorhanden ist. implementiert werden. Ein
Tempolimit von 100 sollte
eingefuhrt werden. Es ist
inakzeptabel, dass es keinen
Larmschutz an einer
Autobahnbriicke in einem
Wohngebiet mit einer Schule gibt!
Ebenso sollte der Larmschutz
entlang der B7 verbessert werden.
32/A445 / Ad6 Immer ist die Autobahn zu héren, man kann nicht  |Larmschutzwand Autobahn Eine Autobahn direkt durch ein Zif. 5.1
Bereich Neheim |drauRen sitzen bzw. mit offenem Fenster schlafen. |erhchen und auf der Briicke Wohngebiet ohne ausreichend
Durchgangsverk |Die Mendener StralRe hat viel Verkehr Richtung uberhaupt erst mal eine Anbringen. |Ldrmschutzwdnde und angemessener
ehr Mendener |Bergheim, Rumbecker Holz, B 7 Geschwindigkeit ist
StraBe Gesundheitsschadlich!
33|A445 / Ad6 Dauerbeschallung von der Autobahn im Bereich Schallschutzwall Zif.5.1
Bereich Neheim |Neheim Altstadt - als Anwohner fihlt man sich
dauerhaft gestort, vor allem beim Schlafen & sitzen
im Garten.
21/A445 [ Ad6 Erheblicher StraRenldrm insbesondere durch die  |Sofortige Reduzierung der Aus unserer Sicht ist eine generelle Zif.5.1
Bereich Neheim |Auf- Abfahrtsituation an der Abfahrt Neheim-Std |Geschwindigkeit auf der Autobahn, |Tempo 100 bzw. 80 Regelung auf der
StembergstraBe |und den flieRenden Verkehr auf der Autobahn, insgesamt drastische Entzerrung Autobahn, auch als Signal fir den
Fahrtrichtung Aufenthalt im Garten nur noch bedingt moglich, des Autoverkehrs im Klimaschutz, unausweichlich. Tempo 30
Innenstadt schlafen bei offenem Fenster unmaglich. Situation |Innenstadtbereich - Aus unserer im gesamten innerstadtischen

seit 2020 stetig verschlimmert. Die zu stark und zu
schnell frequentierte Stembergstrale als
Dauergerauschkulisse von der anderen Seite ist
eine Zumutung. Buroarbeitsplatz auf Hohe Kurt-
Schumacher-StraRe gleiche Problematik.

Sicht hat dieser Ort die
Kapazitatsgrenze fur privaten
Kraftverkehr vollig Gberschritten.
Vorschub bietet hier die
unmittelbare Einbindung der
Autobahn in den stadtischen
Verkehr, ohne Puffer- oder
Trichterfunktion wie sonst tblich.

Ortsbereich wiirde dem
Verkehrsaufkommen gerecht und ware
sicherer. Konsequente Kontrollen sind
angezeigt.
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Larmquelle
A445 / A46
Bereich Neheim

Bitte beschreiben Sie lhre Larmproblematik

Ich wohne Achter der Borg xxx, also direkt an der
Autobahn. Mich trennt nur der Parkplatz des SC
Neheim von der Autobahn, allerdings verstarkt die
Freiflache eher noch die Gerdusche der Autobahn.
Vor allem im Winter und Friithjahr ist es durch die
fehlende Belaubung nochmals deutlich starker zu
spiuren. Wenn Sie nachmittags oder abends auf
ihrer Terrasse sitzen héren sie permanent den
Larm der Autobahn. Das ist vor allem am Abend
und am Wochenende ist das sehr stérend.
Besonders durch den LKW-Verkehr und den
Wochenendverkehr ist die Beldstigung extrem
hoch. Selbst am spaten Abend und in der Nacht
haben sie permanent Larm.

Hinzu kommt, dass wir kurz vor der Ausfahrt
liegen. Dadurch bedingt kommt es standig zu
Hupkonzerten, meistens von LKWs, da sich
wahrscheinlich PKWs auf den letzten Metern noch
dazwischen drdngeln. Das erleben sie hier im
Minutentakt. Die lautesten Gerausche - neben
diesem permanenten Larm in Form eines
bestandigen Rauschens - sind die Motorrader. Vor
allem wenn sie hier auf die Autobahn auffahren
wird richtig Gas gegeben. Diese Larmbeldstigung
haben sie vor allem im Sommer bei gutem Wetter,
abends und am Wochenende. Das ist teilweise
unertraglich und sie miissen dann normale

Ihr Vorschlag zur Larmminderung

Deshalb bitte ich sie dringend die
Larmschutzmassnahmen zu
verstarken, ob in Form einer
Geschwindigkeitsbegrenzung
und/oder durch héhere
Larmschutzwande. Woanders
werden sogar Einhausungen
gebaut, um die Anwohner vor Larm
zu schitzen.

Haben Sie weitere Anmerkungen?

vergl.
Larmkations
plan
Zif.5.1/5.5

E10

A445 [ Ad6
Bereich Neheim

Mein Wohnsitz ist in 59755 Arnsberg, Am
Weinberg xx Nach der Umgebungslarm Kartei NRW
weist das Grundsttick StraBenverkehr 24 h Tag eine
Belastung von 60 — 65 dB/A und StraRenverkehr
nachts von 55 — 60/dB/A auf. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung der Stadt Arnsberg 2012 habe
ich mich bereits umfangreich mit der
Angelegenheit auseinandergesetzt. Ich habe
seinerzeit eine gute Unterstlitzung vom
Fachbereich der Stadt Arnsberg, Herrn Trompeter
erhalten. Desweiteren habe ich mich an
zahlreichen Aktionen von Arnsberger Biirgern
beteiligt. Zuletzt habe ich am 21.11. 2018 eine
ausfiihrliche Stellungnahme in der Angelegenheit
an das Verkehrsministerium des Landes Nordrhein-
Westfalen Gbersandt und mit Schreiben vom
11.1.2019 umfangreiche Erlauterungen dazu
erhalten.

Zif. 5.1

El1

A445 [ Ad6
Bereich Neheim

bzgl. der Lirmaktionsplanum mdchte ich angeben,
dass die Bewohner der Strae "Auf dem Bruch" in
Arnsberg (Bergheim) sehr unter dem Larm der
Autobahn und der Autobahn Zufahrt leiden,
besonders bei Ostwind ist es sehr laut!!

Zif. 5.1

E12

A445 [ Ad6
Bereich Neheim

Mir gehoren die drei Wohnhauser Burgstrasse xx,
xx und xx. Insbesondere die beiden letztgenannten
Hé&user sind seit vielen Jahren von zunehmendem
StraBenldrm durch die Autobahn betroffen. Die in
den Hauser wohnenden neun Familien
klagenebenso zunehmend tber den Larm der
Autobahn, wie auch er mir stets augenscheinlich
wird, wenn ich Arbeiten im Garten verrichte etc.
Besonders stark erscheint die Belastung neben
dem Larm der selbst durch Fenster geht, auch im
Freien. So ist eine Unterhaltungim Freien bei
bestimmten Windrichtungen nur schwerlich
normal maglich.

All dies muss gesundheitliche
Auswirkungen haben, weshalb
meines Erachtens der Larmschutz
entlang der Autobahn beidseitig
zwischen Binnerfeld und Ausfahrt
Neheim tberdacht werden
muss.Dies ist auch der stark
bewohnte Bereich in der Stadt an
welchem teilweise gar keine
Larmschutzwande stehen.
WohlweiBlich, dass die Kompetenz
hier nicht bei der Stadt liegt,
maochte ich gleichwohl dem
dankenswerten Aufruf der Stadt
folgen, welcher auch in derZeitung
stattfand und die deutliche
Belastung, auch im Namen der
Nachbarn zu unterstreichen.

Zif. 5.1




Bitte beschreiben Sie Ihre Larmproblematik lhr Vorschlag zur Larmminderung  Haben Sie weitere Anmerkungen? vergl.
Larmkations
Larmquelle plan
E9 |A445/A46 Ich wohne seit mehreren Jahren in der StraRe Ich bitte Sie daher instandig, Zif.5.1 /5.5
Bereich Neheim |Achter der Borg xx in Neheim. Die Luftlinie zur MaRnahmen (Larmschutzwand und
Autobahn A 46 betragt ca. 80-100 Meter. Die Geschwindigkeitsbegrenzung) zu
Larmbeldstigung hat sich mit den Jahren standig ergreifen.
erhoht. Speziell die Motorradfahrer sind so laut,
dass man auf der Terrasse kein Wort versteht.
Entspannt drauRen sitzen ist schon lange nicht
mebhr. Jetzt im Winter (ohne Laub auf den Baumen)
ist es sogar noch lauter. Bedrohlich finde ich
auBerdem, dass man, aufgrund der unfassbar
niedrigen Larmschutzwand (warum ist die
eigentlich so niedrig????), das Gefihl hat, die
LKWs (sehr gut sichtbar) fahren gleich durch’s
Haus.
Aufgrund des Sportplatzes schallt der Larm noch
lauter von der Autobahn heriber.
Warum ist es nicht maglich die Schallschutzwand
zu erhéhen? Im Ruhrgebiet ist das doch auch
moglich.
AuRerdem verstehe ich nicht, warum nur einseitig,
von Neheim nach Arnsberg die Geschwindigkeit
100 km/h betrégt, aus Richtung Arnsberg nach
Wickede jedoch 130 km/h erlaubt sind. Unser
Schlafzimmer liegt zur Autobahn hin. Ab 5.00 Uhr
morgens missen wir die Fenster wegen des immer
starker werdenden Verkehrs schlieBen, damit man
uberhaupt noch ein wenig Ruhe hat. Ich habe
16/B 229 Arnsberg - |Bei gutem Wetter fahren tausende Motorrader Motorradfahrverbot zwischen Zif. 5.2.2.4/
Wanderparkplat |zum M6hnesee. Die Motorrader sind teilweise Arnsberg und Breitenbruch an Sonn-| 5.5
z Bockstall minutenlang zu horen, da der Berg die lauten und Feiertagen. Alternativ Tempo
Motorradgerdusche wieder zurtickwirft. Viele 50 in beide Richtungen.
groRe Maschinen sind so lauter als ein LKW.
19/B 229 Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und RegelmaRige Zif5.2.2.2.2
Ronkhausener | Uberhohter Geschwindigkeit insbesondere von Geschwindigkeitskontrollen, Tempo
Str. (Muschede) LKW-Fahrern bestehen durch Schlafmangel 30
verursachte gesundheitlichen Beeintrachtigungen.
Kleinkind schlaft deutlich schlechter als in
vergleichbaren Gebduden in ruhigerer Lage. Eine
Unterhaltung bei gedffneten Fenster ist wegen des
Larmpegels nicht maoglich.
24/B 229 Die lange gerade Ortsdurchfahrt in Mischede ladt |Die hohen Geschwindigkeiten der Zif5.2.2.2.2
Ronkhausener |geradezu zum schnell fahren ein. Insbesondere der |LKW u. PKW sind fir den
Str. (Muschede) |Schwerlastverkehr verursacht durch regelméRige |unertraglichen Larm
Geschwindigkeitsiiberschreitungen bis 80 km/h verantwortlich. Hier sollte fur die
den unertraglichen Larm zu jeder Tages,- und komplette Ortsdurchfahrt Tempo
Nachtzeit. Die hohe Anzahl der durch Mischede 30 gelten und eine fest installierte
fahrenden LKW hat seit SchlieBung der Radaranlage fur jede Fahrtrichtung
Rahmedetalbriicke auf der A45 bei Liidenscheid gebaut werden, welche die
nochmal um 40% zugenommen und seit Geschwindigkeit Uberwacht. .
Durchfahrverbot durch Liidenscheid nochmals um |Zudem ist durch die groRe Anzahl
weitere 20%, so dass der LKW - Verkehr der LKW die StraRe kaputt und
unertraglich geworden ist und gesundheitliche weist Schlaglocher auf. Im Rahmen
Schaden verursacht. Die hohen gefahrenen einer Sanierung sollte hier komplett
Geschwindigkeiten durch Muschede sind Fliisterasphalt aufgebracht werden.
unglaublich. DrauBen oder bei gedffneten Fenster |Am Ortseingang von Miischede aus
sind Unterhaltungen nicht maglich, der Hauptldarm |Richtung Hachen sollte eine
entsteht durch die hohen Geschwindigkeiten Durchfahrtsverdangung eingebaut
werden, so dass der Verkehr
herunterbremsen muss. Riickbau
der Bushaltestellen, so dass der Bus
auf der Strale stehen bleibt und
der Verkehr hierdurch verlangsamt
wird. RegelmaRig mobile
RadarUberwachung des Verkehrs.
28/B 229 Da die B229 in Mischede doch erhebliche Es wiirde sicherlich eine Zif5.2.2.2.2
Ronkhausener |Strassenschaden aufweisst entsteht besonders Strassensanierung und

Str. (Muschede)

Larm durch den Schwerlastverkehr,der auch enorm
zugenommen hat.Zweitens wird die lange Gerade
besonders an den Wochenenden gerne zur
Rennstrecke umfunktioniert.

regelmassige
Geschwindigkeitskontrollen Abhilfe
schaffen.




K1

Larmquelle

B 229
Ronkhausener
Str. (Mlschede)

Bitte beschreiben Sie lhre Larmproblematik

Als durch den StraBenlarm gequalter Anwohner
der B229 in Muschede, versuche in seit 2016
immer wieder bei den zustandigen Institutionen
(6rtliche Politik, Verwaltung, Polizei, StraBen NRW)
um Verstandnis, Hilfe und das Umsetzen von
MaRnahmen zu erreichen, um den StraRenverkehr
herunter zu bremsen und den entstehenden Larm
zu verringern. O.a. Institutionen liefern bis heute,
fur mich nicht relevante Begriindungen, warum
MaRBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung (auf
Tempo 30) und deren dauerhafte und
wirkungsvolle Uberwachung nicht méglich ist. Fiir
die Polizei ist die Ortsdurchfahrt kein
Unfallschwerpunkt, die "Stadt Arnsberg" hat nicht
die "Intention" feste Radaranlagen vermehrt im
Stadtgebiet aufzustellen, die politischen Parteien
schieben sich gegenseitig den schwarzen Peter zu,
MaRnahmen im Stadtrat zu verhindern. Ein echtes
Interesse der Politik, wirkungsvolle MaBnahmen
zur Verringerung des Verkehrslarms auf der B229
in Muschede umzusetzen, ist fur mich als
Anwohner nicht erkennbar. Fir den an der B229
lebenden Burger uber Jahre hinweg alles sehr
unbefriedigend. Ich wiinsche mir fir die Zukunft
mehr Zusammenarbeit der o0.a. Institutionen im
Sinne der Blirger, was das Vertrauen der Burger
sicherlich steigern wirde.

Ihr Vorschlag zur Larmminderung

Haben Sie weitere Anmerkungen?

vergl.
Larmkations
plan

Zif 5.2.2.2.2

K2

B 229
Ronkhausener
Str. (Muschede)

Wir, vier Personen sind direkte Anwohner der
Ronkhauser StraBe. Seit Jahren steigt das
Verkehrsaufkommen insbesondere der
Schwerlastverkehr unaufhaltsam. Eine erste
deutliche Steigerung war zu bemerken, als die
Autobahnauffahrt in Husten fertig gestellt wurde.
Die zweite Steigerung bei Einflihrung der Maut.
Hier haben wir festgestellt, dass die Sauerlandlinie
gerne umfahren wird. Leider auf unsere
Lebensqualitat. Und die dritte Steigerung ist auf die
Sperrung der A45 Sprengung der Rametalbriicke in
Ludenscheid zurlickzufiihren. Meine Bemiihungen
im Sommer 23 auf den mittlerweile desolaten
StraBenzustand in der Mitte der Ortsdurchfahrt bei
StraBen NRW hinzuweisen, ist bis jetzt
unbeantwortet geblieben. Auch sehr schade. @
Direkt vor unserm Haus ist ein Schlagloch
entstanden, wodurch unbeladene Kiestransporter
oder auch andere leere Anhdnger ein lautstarkes
akustisches Signal beim Durchfahren bei uns
hinterlassen. Meines Erachtens sind diese
Anwohner, nicht nur durch die umliegenden
Steinbriiche sehr stark belastet. Zusatzlich zum
Larm der StraRe ist auch eine erhéhte
Staubbelastung bei trockenem Wetter
festzustellen. Leider kehrt auch sonntags keine
wirkliche Ruhe ein. Dann kommen unseren

Zif5.2.2.2.2

K3

B 229
Ronkhausener
Str. (Mischede)

Aufgrund des erhohten Aufkommens des
Schwerlastverkehrs wére sicherlich eine Sanierung
der B229 in Mischede sinnvoll um das Larmniveau
zu senken. Was aber sicherlich den Larm auch
reduzieren wiirde,(besonders an den
Wochenenden)wére entweder kontinuierlich oder
zumindest des 6fteren die Geschwindigkeit zu
tiberwachen.

Zif5.2.2.2.2

B 7 VoRBwinkeler
Str. (VoRwinkel)

Zunehmend starker Verkehrslarm wochentags
durch Durchgangsverkehr (Berufsverkehr und
LKW), am Wochenende durch Ausfligler. Schlafen
bei offenem Fenster ist aufgrund des Larms
ebensowenig moglich wie im Sommer im Garten zu
entspannen.

Ortsumgehung; Tempo 30 inkl.
dauerhafter
Geschwindigkeitskontrolle an
mehreren Stellen;
Durchfahrtverbot fiir LKW's; LKW-
Maut fiir B7; Férderung von
UmbaumaRnahmen am Geb&ude
z2.B. durch 3-fach Verglasung;
Fliisterasphalt auf der
DurchgangsstraRe (B7);

Das Thema ist nun wirklich nicht neu,
passiert ist jedoch bislang leider nichts.

Zif5.2.1.1

E6

L541
Oeventroper Str.

starker Verkehrslarm wochentags durch
Durchgangsverkehr

Nicht
kartierter
Bereich.
Keine
MaRnahmen




Bitte beschreiben Sie lhre Larmproblematik

Ihr Vorschlag zur Larmminderung

Haben Sie weitere Anmerkungen?

vergl.
Larmkations

Larmquelle plan
25/L.544 /L 682 LKW-Verkehr (Kiesbomber, Zufahrt zur Geschwindigkeitseinschrankung, Zif.5.3.2
Holzener Weg — |Wiebelsheide Industriegebiet)und zu hohe Verkehrsuberwachung. Weiterbau
Herdringer Weg |Geschwindigkeit auch von PKW's verursachen der A46 und keine weitere
bis Kleinbahnstr. |durch die StraRen Verhaltnisse (Gullideckel, Umleitung von Straen Verkehr
(Husten) StraRenschaden) Larmbeldstigung. Besonders in uber so eine enge Zufahrt. Die
den Morgen- und Abendstunden wird durch die Hauser stehen nunmal fast an der
Raserei die Larmbelastigung zunehmend und an StraRe. Und die Burgersteige sind
erholsamen Schlaf ist nicht zu denken. Offnen der |eine Zumutung.
Fenster oft unmaglich.
27/L544 /L 682 Starker Zulieferverkehr Wibbelsheide,zu schnelles |Geschwindigkeitskontrollen/ Zif. 5.3.2
Holzener Weg — |fahren von Pkw und Lkw Lkwverkehr einschranken
Herdringer Weg
bis Kleinbahnstr.
(Husten)
12|L544 /L 682 Uberhshte Geschwindigkeiten sowie Bereits mehrfach bei zif. 5.3.3
Holzener Weg — |Schwerlastverkehr der, insbesondere in den frithen |Stadtverwaltung und zustandiger
Herdringer Weg |Morgenstunden, mit Gberhohter Geschwindigkeit |Behorde angesprochen, die
bis Kleinbahnstr. |Uiber abgesackte Kanaldeckel fahrt. Gerade bei abgesackten Kanaldeckel
(Husten) Leerfahrten tritt eine groRe Larmbelastigung auf.  |anzuheben, sowie MaRnahmen zur
Einhaltung der
Durchfahrtsgeschwindigkeit.
T1 L544 /L 682 Es gibt eine hohe Larmbelastung durch viel Verkehr | Die Ampelschaultung an der zif. 5.3.2
Holzener Weg — |und viele "Kiesbomber". Zusatzliche Lairmquellen | Kreuzung "Kleinbahnstr." konnte
Herdringer Weg |ist der StraBenzustand: abgesackte Kanaldeckel, gerade morgens verbessert
bis Kleinbahnstr. |StraBenaufbriiche. werden.
(Husten)
18/L 735 Bis zur Sanierung der StralRe war hier Tempo 30 Tempo 30 von FuRgangerampel bis |Die Temporeduzierung macht auch Zif.5.3.7/
Mussenbergstra |(trotz Fahrbahnverengung). Nun ist Tempo 50. In  |Fahrbahnverengung - in beiden wegen der Bushaltestelle Sinn. Hier 5.5
Be (Wennigloh), |Richtung Hachen fangen die Fahrzeuge schon nach |Richtungen. steigen taglich (Grund-)Schulkinder ein-
Ortsausgang der FuBgéngerampel an, auf tber 50 km/h zu und aus, die vorher auch tber die StraRe
Richtung beschleunigen. Entgegenkommende Fahrzeuge laufen (nicht immer wird dafiir die Ampel
Hachen, Hohe |rechnen nicht mit der Uberhchten Geschwindigkeit benutzt)
Feuerwehr und fahren in die Fahrbahnverengung. Dadurch
wird hier sehr viel gehupt. Oft stehen LKWs
voreinander, da ein Fahrzeug zu friih in die
Verengung gefahren ist. Auch Motorradfahrer
neigen dazu nach der Ampel "richtig aufzudrehen".
20|L 745 (Neheim) |Unmittelbar nach der Kreuzung Steht auf der L 745 |Im ersten Schritt die 70 kmh Zif.5.3.4
Kreuzung Werler |das Ortsendeschild, ab dem die vorgeschiebene Begrenzung 300 Meter, ab
Str. bis Hochstgeschwindigkeit von 100 kmh gilt. Und das  |Ortsausgangschild, vorziehen. Die
Einmindung fur 300 Meter, denn ab der Einmiindung Graf- Kosten waren minimal. es ware
Graf-Gottfried- |Gottfied-Str gilt dann fur eine langere Strecke. auch zu tberlegen die
Str. Jedenfalls beschleunigen viele Fahrzeuge ab der Hochstgeschwindigkeit von der
Kreuzung Werler Str. stark, mit entsprechender Kreuzung L 745/Werler Str. bis zur
Larmbelastigung fiir die Wohnbereiche Einmuindung Graf-Gottfried-Str. auf
Méhneufer/Totenberg/Wiedenberg. 50 zu reduzieren.
2|L 745 (Neheim, |Fahrzeuge mit lautem Motor/Raser Radarkontrolle, reduziertes Tempo zif. 5.3.4
Hoéhe ab 18 Uhr
Moosfelde)
17|Arnsberg od. Gerade im Sommer erhohtes Verkehrsaufkommen |Bau einer Larmschutzwand. Zif. 5.5
Neheim (?) durch PKW und vor allem durch Motorrader auf

dem Weg zum Mohnesee. Bei dieser Lautstédrke
kann man sich nicht mehr auf dem Balkon
aufhalten oder die Balkontur gedffnet lassen.




Bitte beschreiben Sie Ihre Larmproblematik lhr Vorschlag zur Larmminderung  Haben Sie weitere Anmerkungen? vergl.
Larmkations
Larmquelle plan
E2  |Arnsberger Str. |Die Larmkartierung im Stadtgebiet Arnsberg hat Diese starke Zif.5.4
insbesondere den Bereich der Autobahn und Verkehrslarmbelastung lieRe sich
einiger DurchgangsstraRen durch Verkehrslarm im |jedoch mildern, indem hier 50 km/h
Fokus. Zu Recht. Ich vermisse allerdings in dieser | als erlaubte Hochstgeschwidigkeit
Auflistung die Ortsdurchfahrt Bruchhausen im festgesetzt wiirde, wie sie in sonst
Bereich der Arnsberger Strale (nicht die allen mir bekannten geschlossenen
Bruchhausener StraRe). Auf dieser ist in der Ortschaften gilt. Das Problem ist
Fahrtrichtung Husten innerhalb der geschlossenen |weniger die zur Zeit erlaubte
Ortschaft Bruchhausen die grundsétzlich geltende |Héchstgeschwidigkeit von 60 km/h
erlaubte Hochstgeschwidigkeit von 50 km/h als vielmehr die Larmverursachung
aufgehoben. Es gilt dort innerhalb der durch die Beschleunigung, die oft
geschlossenen Ortschaft in dieser Fahrtrichtung 60 |iiber die erlaubten 60 km/h
km/h als erlaubte Héchstgeschwindigkeit. Diese hinausgehen. Viele
Verkehrsregelung ist fiir mich und meine Nachbarn |Verkehrsteilnehmer meinen wohl
Thomas-Mann-Weg xxx die wir unsere Terrassen | (mein Eindruck) mit der
bzw. Balkone und Garten zur Arnsberger Strae hin |Heraufsetzung der erlaubten
haben vollkommen unversténdlich. Durch die Héchstgeschwigkeit auf 60 km/h sei
Beschleunigungen von 50 km/h auf 60 km/h und  |die geschlossene Ortschaft passe
oft dartiber hinaus entsteht eine enorme und geben kraftig Gas. Sie sollten
Verkehrslarmbelastng. Deren Darstellung fehltin ~ |mal an schonen Sonntagen erleben
der vorliegenden Auflistung. wie einige Motorrader vor meinem
Garten aufdrehen.
Kurz und gut oder auch nicht gut.
Ich beantrage den beschrieben Teil
der Arnsberger StraRe in dieses
Larmkataster aufzunehmen. Viel
besser ware es allerdings, wenn die
9 Bahnhofstr. Akuter Verkehrslarm unteranderem durch zu Dauerhafte Verkehrskontrolle plus Zif. 5.4
zwischen schnelles Fahren LKW's nur 30 fahren
Autobahnabfahr
t bis Hohe
Einfahrt
Gewerkschaftsst
ralle
E3  |Bahnhofstr. Fur einen Larmatlas sollte unbedingt die Nachtfahrverbot war naturlich fur Zif.5.4
Bahnhofstrale beriicksichtigt werden. In diesem  |LkW gemeint, die
Gewerbemischgebiet gibt es kaum noch Gewerbe, |Geschwindigkeitsbeschrankung
stattdessen viele Wohnungen. Leider donnern hier |wéare vom Hiistener Highway bis zu
24 Stunden am Tag schwere LkW durch die McFit sinnvoll, da hier auch gerne
Schlaglocher. Die Larmbeldstigung wird durch den |Rennen gefahren werden.
alten StraRenbelag nicht besser. Vielleicht konnte
eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30km/h
und ein Nachtfahrverbot helfen, falls es in der
Stadt tatsachlich ein Interesse an ruhigeren
StraRen gibt. Fur die Sicherheit ware es auch nicht
falsch, zumindest wenn man zwischen zwei Kurven
wohnt.
E5 |Goethestr./Graf- |Immer haufiger nutzen LKW's diese innerstadtische Ampelschaltungen tiberprifen. Zif.5.4
Gottfried-Str. StraBen. Begriindung: Wahrscheinlich wegen der |Begrenzung Tempo 130 auf der AB
LKW Maut und um den kiirzeren Weg Uber A46/A445, Tempo 80 auf der L745
Sundern in den MK zu nutzen. Innerértlich Tempo 30
26| Hellefelder Str. |Durch die LKWs, die die Papierfabrik anfahren bzw. |Eine Geschwindigkeitsbegrenzung |Die Geschwindigkeitsbegrenzung besteht|  Zif. 5.4
in Hohe der verlassen, enteht eine starke Larmbelastigung. auf 30 km/h und eine Sanierung der|bereits in Héhe der Schule. Danach folgt
Papierfabrik Hellefelder StraRe. allerdings eine Seniorenwohnanlage und
"Reno di Medici" zwar in der Hellefelder Str. 70. Hier
sollte die Geschwindigkeitsbegrenzung
auch greifen. Senioren sollten ebenfalls
geschutzt werden.
6/Innenstadt Autorennen, vor allem im Sommer mit Einbruch Geltenden Regeln durch zu setzen Zif. 5.4
der Dunkelheit. wiirde reichen.
E7  |Industrielarm ... Fir uns ist ..., die Firma Persdorp in keine
Bruchhausen, Nachts sehr oft zu laut. Auch die MaBnahme
Einhausungen bestimmter Bereiche waren nur fur einen
bedingt erfolgreich. Im Dorf hért man die Larmaktions
Gerausche nicht so, da es in direkter Luftlinie zu plan,
uns hertiberschallt. Wir waren schon oft mit der Einzelfallpruf|
Bezirksregierung im Dialog. Im Winter wenn alle ung die
Fenster geschlossen sind, geht es. Nur im Sommer durch die
ist es nicht moglich bei offenem Fenster zu Fachbehord
schlafen. ern bereits
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